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Mensge de Secretario Generd
Melvin Redondo

El presente Estudio fue redizado por expertos jgponeses en @ marco de la cooperacion de la Agencia Jeponesa de
Cooperacion Internaciond (JCA) paralaformulacion dd Plan Maestro de Movilidad y Logistica de Centroamérica 2035.
El Plan tiene como objetivo  transformar a la region en una plataforma logigtica de dase mundid, para d tradado de
personas y mercancias, y se desarralla bgo la direccion dd Consgo de Minigtros de Trangporte de Centroamérica
(COMITRAN) y lacoordinacion dela Secretaria de I ntegraci on Economica Centroamericana (SIEECA).

Bl Estudio “ Andisis de Seguridad Alimentaria.con relacion d Sector Logistico: desarrollo y robustecimiento de Corredores
Logidticos Agrodimentarios’ nace y se gesta debido a la pandemia dd COVID-19. El impecto negaivo derivado de la
pandemia dd COVID-19 en laactividad econdmicay productiva en laregion pone en lamesaregiond de los Estados d
generar acciones afin de asegurar € abagtecimiento permanente de dimentos a la poblacion centroamericang, para evitar
quelos sectores soddes (en espedid losmés vulnerables como zonas rurdes, mujeres'y nifios) sufran losimpactos.

El Estudio tiene como principa objetivo, proteger ladistribucion y abastecimientos de dimentos, paramantener € fluido de
comercio de dimentos intrarregiond 'y resguardar |a seguridad dimentaria de la poblacion amenazaday vulnerable por €
impacto dd derre delos paisesy susfronteras. Ad, identificalos principaes corredores agrodimentarios regiondes en tres
dimentos basicos que forman parte importante de la dieta nutriciond de los centroamericancs (arroz, maiz y trigo) y
determinG 34 proyectos de mgora en dichas redes vides, afin de generar unared vid resliente, robustay configble en
términos de seguridead dimentaria
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1 Esguemade estudio

1.1 Antecedentes
1.1.1 Lapandemia COVID-19

De acuerdo con los informes de la OMS, a 27 de julio de 2020 se han confirmado 15.7 millones de casos de
COVID-19, que incluyen 640,000 muertes en todo € mundo. En Centroamérica, se han confirmado 170,000
casos. El nimero de nuevos casos va en aumento®.

1.1.2 El impacto econdmico relativo al sector transporte

La amenaza del COVID-19 ha tenido un impacto sobre la economia de Centroamérica. El sector turismo ha
sido el principal sector afectado por dichapandemia. La Secretaria Ejecutivadel Consejo Monetario (SECMCA)
ha proyectado una caida de la tasa de crecimiento del PIB de Centroaméricaen un -6.9% Yy -1.4% paralos afios
2020 y 2021, respectivamente?. Debido a estancamiento de la economia, & volumen de carga transportada en
Centroamérica hadisminuido. El niUmero de las declaraciones de trénsito en Centroamérica de marzo ajunio de
2020 han bagjado 21% en comparacion con el nimero del afio anterior.

1.1.3 Lasituacion dela seguridad alimentaria

El Corredor Seco Centroamericano (CSC) es una region de bosque seco tropical en la costa Pecifica de
Centroamérica. Millones de personas recibieron ayuda aimentaria debido ala sequia entre el 2014 y mediados
del 2016. EI PMA estima que debido al COVID-19, 3 millones de personas estan en riesgo aimentario en e
CSsC?.

1.1.4 Latormentatropical Amanda

Ademés de la pandemia de COVID-19, las tormentas tropicales Amanda, Eta e lota, dafiaron carreteras y
puentes a lo largo de la region centroamericana. EIl PMA reporta graves problemas en € transporte de
alimentos en Centroamérica. La tormenta provocd pérdidas tanto materiales como humanas, en €l caso de El
Salvador, se reporta dafios en por |o menos 8 puentes en e area costera’.

1.1.5 Esfuerzos continuoscontra e COVID-19

A finadles de mayo de 2020, centenares de camiones quedaron varados en la frontera entre Costa Rica y

! https://covid19.who.int/

2 https://www.si ca.int/documentos/estimaci on-del -impacto-economi co-del -covid-19-en-centroameri ca-y-
republica-dominicana 1 121935.html

3 https://www.wfp.org/news/covid-19-millions-risk-severe-food-i nsecurity-l atin-ameri ca-and-cari bbean

4 https://www.mop.gob.sv/
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Nicaragua mientras los dos paises discutian medidas para contener € coronavirus. Para superar dichas
dificultades, SICA aprobd los “Lineamientos de bioseguridad, ante la COVID-19, aplicables a sector del
transporte terrestre centroamericano”. Asimismo, cada pais emitié lineamientos de bioseguridad para los
conductores de camiones.

1.1.6 XLV Reunion del COMITRAN

Dadalas circunstancias, € 11 de junio de 2020, se celebrd la cuadragésima quintareunion del COMITRAN de
manera virtual. Durante dicha reunién se constatd que las actividades del estudio continuaran utilizando
herramientas en linea para evitar |os riesgos por exposicion al COVID-19. Ademés, se confirmo que e equipo
de estudio de JICA redizard un estudio adicional adistanciaque pueden agregarle valor a plan maestro, asaber:

1) Analisisde seguridad alimentaria con relacion al sector logistico.

Figura 1.1 Pronostico de Desarrollo

Econdmico post COVID-19

Observacion: Centroaméricasin incluir Panama
Fuente: Estimacion del impacto econdémico del COVID-19
(abril 2020: SIECA y SECMCA)

Figura 1.3 Frontera entre Costa Ricay

Nicaragua, 20 de mayo 2020
Fuente: U.S. News

Figura 1.2 Comparativo del NUmero de

Declaraciones de DUCA-T

Naranja: 28 feb.-25 jun. 2019 Verde: 2020
Fuente: SIECA

Figura 1.4 Puentes Dafiados por la Tormenta

Tropical Amanda (junio 2020)
Fuente: MOP de El Savador
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1.2 Productosy resultados

El producto del estudio adiciona consistird en una red de transporte robusta y resiliente en Centroamérica
mediante la formulacion de la politicadel plan maestro. El resultado del estudio adiciona es e siguiente:

a) Red de transporte robusta y resiliente en términos de seguridad alimentaria. La ruta actual de
transporte de alimentos se identificard mediante datos comerciaes (DUCA). La redundancia en la red
de transporte de alimentos se evaluara con los datos dd inventario de transporte existente y €l andlisis
del Sistema de Informacion Geogréfica (SIG). Sobre la base de ese andlisis, se propondra una red de
transporte soliday resiliente.

Figural.5 Flujo de Trabajo para e Analissdela Seguridad Alimentaria con relacion
al Sector Logistico (Actividad 2)
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2 Andlisisdela Seguridad Alimentaria Relativo al Sector Logistico

2.1 Revision dela Palitica de Seguridad Alimentaria en Centroamérica
2.1.1 Seguridad Alimentaria

Se entiende por Seguridad Alimentaria 'y nutricional, segiin la OMS, d “Estado en € cual todas las personas
gozan, en forma oportunay permanente, de acceso fisico, econdmico y social, alos alimentos que necesitan, en
calidad y cantidad, para su adecuado consumo y utilizacion biolgica, garantizandoles un estado de bienestar
genera que coadyuve a logro de su desarrollo.” Los ambitos fundamentales que determinan la seguridad
aimentariay nutriciona son: a) disponibilidad, b) acceso, c) consumo 'y d) utilizacién biol bgica.

2.1.2 Politica regional

Los paises centroamericanos han demostrado su compromiso de hacer vaer e derecho humano a la
alimentacion, avanzando en el desarrollo deinstituciones, politicas y programas paralaseguridad aimentariay
nutricional. Esto se demuestra a través del establecimiento o designacion de instituciones responsables a nivel
nacional, declaraciones y mandatos presidenciades y ministeriales asi como la atencion a la seguridad
alimentariay nutricional en las estrategiasy programas regionales, incluyendo ERAS, ECADERT, € Programa
Regional de Seguridad Alimentaria y Nutriciona para Centroamérica (PRESANCA Il y hoy en dia,
PROGRESAN) y d trabgo de instituciones regionales como e INCAP. A nivel latinoamericano, existen
iniciativas como e Plan parala Seguridad Alimentaria, Nutricion y Erradicacién del Hambre en la Comunidad
de Estados L atinoamericanos y caribefios' en el marco del Plan CELAC 2025. °

La pandemia del Coronavirus (COVID-19) esta afectando al mundo con un ato costo en vidas humanas y en
las actividades econdmicas. En junio de 2020, laONU anuncié en €l contexto de cientos de millones de personas
que ya sufrian de hambre y desnutricién incluso antes de que € virusiniciara, "ano ser que se tomen medidas
inmediatas, podriamos sufrir una emergencia aimentaria mundial” (ONU, 2020). Su répida propagacion
mundia amenaza con seguir afectando a millones de personas que ya son vulnerables debido a la inseguridad
alimentaria, ladesnutricion y los efectos de los conflictos y otros desastres.

Partes de Latinoamérica'y e Caribe se convirtieron en focos de la pandemia COVID 19, exacerbada por una
débil proteccion socid, sistemas de salud fragmentados y profundas desigualdades. El ato grado de
urbanizacion y los déficits acumul ados en cuanto a hacinamiento, falta de servicios de agua, saneamiento y un
transporte publico saturado también influyeron en la propagacién del virus. Gran parte de Latinoamérica ha
estado en cuarentena desde mediados de marzo, cuando se confirmaron |os primeros casos 'y solo se levantaron
las medidas de restriccion a nivel nacional a principios de septiembre. Laregion ha sido testigo de agunos de

5 LaCELAC se hacomprometido agarantizar laseguridad alimentariay nutricional mediante una estrategiade erradicacion del hambre
y la pobreza en sus Estados Miembros. La politica se ha dirigido a generar mecanismos efectivos para lograr este objetivo para € afio
2025, en el Plan parala Seguridad Alimentaria, Nutricion 'y Erradicacion del Hambre dela CELAC 2025.
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los cierres més prolongados del mundo cuando, en mayo, la OMS anuncié que Sudamérica era € nuevo
epicentro de la pandemia. En junio, Latinoaméricay e Caribe notificaron 2 millones de casos de COVID-19y
en julio, algunos municipios de El Salvador y Honduras volvieron a confinamiento. En toda Latinoamérica, los
impactos econdmicos, sanitarios y sociaes de la pandemia han dado lugar a la exacerbacion de laya precaria
seguridad alimentaria de laregion.

La cuarentena, las restricciones de movimiento y las medidas de distanciamiento socia detonaron
desaceleracion de la actividad econdmica y afectaron en especial a los trabgjadores informales y mal
remunerados del sector de servicios. Las remesas son una fuente de ingresos especialmente importante en
Centroamérica. Por jemplo, en 2019 representaron €l 21,5% del PIB en Honduras, € 20,9% en El Salvador y
el 13,9% en Guatemal &°. Erade esperar que los hogares dependientes de | as remesas se enfrentaran a unafuerte
caida de ingresos, sobre todo en El Salvador y Honduras.

En El Salvador, Guatemala y Honduras, e impacto se vio agravado por la reduccion de oportunidades de
ingresosy lafaltade poder adquisitivo, en particular en las zonas del corredor seco. Tras € brote pandémico, la
ligera recuperacion de la actividad econdmica registrada en julio fue insuficiente para que los hogares rurales y
urbanos recuperaran por completo su acceso a los aimentos, en particular los trabgadores informales, que
representan el 70% de la poblacién trabgjadora en Guatemala, por gjemplo.

Los precios de los aimentos subieron en marzo y abril en lamayoria de |os paises de Centroamérica, debido a
las irregularidades en €l comercio y a pénico en las compras araiz de la introduccion de medidas restrictivas
para contener la propagacion de la pandemia COVID-19. En El Salvador, Guatemalay Honduras, |0s precios
del maiz y los frijoles subieron en junio tras las pérdidas ocasionadas por la sequia del afio anterior y la
disminucion de la producci én agricola, las medidas de contencidén de COVID 19, laespeculacién y las compras
por motivos de panico, asi como & aumento de la demanda en € contexto de la pandemia.

(1) Instituciones/programasregionales

En lo que respectaalaseguridad aimentariaanivel regiona, e SICA (Sistemade | ntegracién Centroamericana)
haasumido lafuncion principa dedirecciény coordinacién entre las diferentes instituciones desde 1990. Dentro
del SICA existen multiples organismos relacionados con la seguridad aimentaria y nutricional, asi como
muUltiples programas establ ecidos con fondos externos. Si bien cada pais tiene sus propias leyes e ingtituciones
relativas a la seguridad alimentaria y nutricional, e SICA ha liderado los esfuerzos para ayudar a cada pais,
especia mente para mejorar |as estadisticas e indicadores basados en datos para apoyar |atoma de decisiones.

A continuacion, se presentan algunas de las ingtituciones y programas clave en materia de seguridad alimentaria
en Centroamérica.

6 Global Report on Food Crises September 2020, Global Network Against Food Crises/FSIN.
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Programas Anteriores

1)
Fase II:

PRESANCA 1l fue un programa de la SG-SICA que contd con € apoyo financiero de la UE, la Agencia
Espafiola de Cooperacion Internaciona para € Desarrollo (AECID), e PNUD y & Gobierno de Finlandia.
PRESANCA 1l buscé contribuir ala reduccion de lainseguridad alimentariay nutricional de las poblaciones
més vul nerables de Centroameérica, fortaleciendo al SICA en & marco de un proceso de concertacion de politicas
sociales, ambientales y econémicas. El Programallegd a su fin en 2016.

Esta fue la segunda fase después de PRESANCA |, que comenzd en octubre de 2004 y continud durante seis
afiosy once meses, sobrelabase de un acuerdo de financiamiento entre la Del egaci 6n de la Comunidad Europea
y e SG-SICA.

PRESANCA Il se propuso contribuir a la reduccion de la inseguridad aimentaria y nutriciona en las
poblaciones més vulnerables de Centroameérica, fortaleciendo e sistema de integracion centroamericana en €
marco de un proceso de concertaci én de politicas sociales, ambiental es y econdmicas, consolidando la estrategia
regional de SAN en |os procesos politicos normativos, en la gestion del conocimientoy e desarrollo territorial.

El objetivo principal del programa fue contribuir alareduccion de lainseguridad aimentariay nutricional en
las poblaciones més vulnerables de Centroaméricay fortalecer € Sistema de Integracion Centroamericana en
el marco de un proceso de concertacion politica. social, ambiental y econdmica con acciones que han
contribuido ala consolidacion de una estrategia regiond de Seguridad Alimentariay Nutricional (SAN), en los
procesos politico-normativos, en la gestion del conocimiento y € desarrollo local, ademas de favorecer un
manejo adecuado de lainformacion paralatoma de decisiones.

El PRESANCA 11, se baso en las acciones promovidas por la UE en Centroamérica através del PRESANCA I,
tomando & modelo impulsado por este Ultimo. Las politicas de SAN (RE1) deben orientar |as acciones a favor
delagestion parareducir las crisis aimentari o-nutricional es (RE3) que, asu vez, son detectadas por los sistemas
de informacion (PRESISAN, otro proyecto de la UE para € SICA). Las capacidades de andlisis (RE2)
contribuyen a la formulacion de politicas (REL) y a la sistematizacion de metodologias de accién para la
atencion de las urgencias, larehabilitacion y € desarrollo (enfoque URD) (RE3). Los sistemas de informacion
(PRESISAN-) daran seguimiento alas politicas (REL) y acciones (RE3) y alimentan los andlisis (RE2).

Objetivo general:

Contribuir a la reduccion de la inseguridad aimentaria y nutricional en las poblaciones més vulnerables de
Centroamérica, fortaeciendo e sistema de integracion centroamericana en € marco de un proceso de
concertacion de politicas socialesy econémicas.

Objetivo especifico:
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Consolidar la estrategia regional de Seguridad Alimentariay Nutricional en los procesos politico-normativos,
en lagestion del conocimiento y el desarrollo territorial.

Organizacion;

Figura 2.1 Relacion Interinstitucional de PRESANCA |

Fuente; https://www.s ca.int/presancal Organizaci on.aspx

Nota: UE: Union Europea, PNUD: Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo, AECID: Agencia Espafola de Cooperacion
Internacional para el Desarrollo, MAEF: Ministerio de Relaciones Exteriores de Finlandia, SG-SICA: Secretaria General del Sistema de
Integracién Centroamericana, PRESANCA I1: Programa Regional de Seguridad Alimentariay Nutricional Fase 2.

Beneficiarios:

El grupo “meta’ del programa fue la poblacién rural en situaciédn critica de inseguridad aimentariay de
nutricion, especialmente nifios y mujeres en éreas atamente vulnerables de la Region, ubicadas
particularmente en Guatemal a, El Salvador, Hondurasy Nicaragua.

El Proyecto beneficié directamente a los organismos de integracion centroamericana, para quienes se
reforzd su rol de promotores de las politicas sociales, econdmicas y ambientales. Paralograr |o anterior, la
SG-SICA movilizo los organismos técnicos de integracion para mejorar las politicas regionales, mejorar
su capacidad de andlisis de la situacion de inseguridad alimentariay nutriciona y monitorear la g ecucion
de las actividades de campo.

En cooperacion con los organismos regionales, se reforzo las instituciones nacionales en los paises de la
region que trabajan con SAN. No solo se reforzd organismos publicos (Ministerios de Agricultura, Salud,
Municipalidades, Sistemas de Prevencién y Mitigacién del Riesgo, etc.), sino también organizaciones de
lasociedad civil (centros de investigacidn, ONG, organizaciones de productores, €etc.).
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Resultados:

* Fortaecimiento de las politicas y estrategias regionaes, nacionalesy locales en la SAN

* Fortaecimiento de la capacidad profesiona e instituciona parala gestion de los conocimientos en la
SAN

* Fortalecimiento del desarrollo territorial con especia énfasis en SAN

2)
Nutricional.

El Programa Regional de Sistema de Informacion en Seguridad Alimentariay Nutricional, PRESISAN, es un
programade la SG-SICA financiado por |a UE. El objetivo principal de este programa es desarrollar un Sistema
de Informacion sobre Seguridad Alimentaria y Nutricional (SISAN) que afecte la toma de decisiones en
seguridad alimentaria y nutriciona de la poblacion més pobre y vulnerable de la regidn centroamericana. Se

establecen mecanismos de soporte para los paises que les permiten consolidar unavisién regiona del avance de
ODM1, enlazando procesos de toma de decisiones a nivel regional, naciona y local. El programa contribuira
con e proceso de integracion de la Region Centroamericana a través de a) reforzamiento de las capacidades
andliticasy de monitoreo de lasituacion de SAN, b) establecimiento y consolidaci én de s stemas especializados
de informacion, y c) entrenamiento de recursos humanos especiaizados en manejo de informacion SAN.

PRESISAN es un programa de la SG-SICA que forma parte del componente 2 del Programa Temético de
Seguridad Alimentaria—PTSA: “Relacionando informaci én y toma de decisiones paramejorar |as estrategias de
respuesta de seguridad dimentaria’” de la Union Europea. Se propone mejorar la efectividad y la asignacion-
optimizacion de recursos para desarrollar y fortalecer los sistemas especiaizados en SAN que cumplan con
objetivos relacionados con diagnosticos, alertatemprana, elaboracion de politicas pablicas, planes, programas
y proyectos, asi como el monitoreo y laevaluacion delasituacion SAN eintervenciones rel acionadas. Se espera
proveer alos tomadores de decisiones con lainformacion necesaria suficiente, atiempo, véliday confiable, de
modo que las edtrategias efectivas y politicas publicas estén orientadas a combatir la pobreza, € hambre, la
desnutricion y la inseguridad aimentaria y nutricional a nivel regional, naciona y local en la region
Centroamericana.

PRESISAN se afiade a un grupo de acciones que la UE desarrolla a nivel regiond y global bagjo € programa
multi pais UE/FAO que relaciona | os sistemas de informacién de seguridad alimentaria con procesos de toma
de decisiones que aseguran lamejora de la seguridad alimentaria.

Objetivo general:

Promover y mejorar las condiciones que facilitan la promocién de la seguridad alimentaria y nutricional de la
poblacién més pobre y con niveles altos de vulnerabilidad en la Region Centroamericana, asi como proveer
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ayuda a los paises de laregion parafacilitar un proceso de toma de decisiones adecuado, y que apoye €l logro
del Objetivo del Milenio 1y de otros relacionados con la reduccion de la desnutricién.

Objetivo especifico:

Contribuir al reforzamiento del proceso de toma de decisiones anivel regional, nacional y local paralamejora
de la seguridad aimentaria y nutriciona en é&reas prioritarias de grupos de poblacion de la Region
Centroamericana, através del desarrollo de mecanismos adecuados de andlisis, desarrollo y uso de sistemas de
informacion que faciliten intervenciones oportunas y relevantes.

Organizacion:

Figura 2.2 La Relacion Interinstitucional del Programa

Fuente: https.//www.s ca.int/presisan/Organizaci on.aspx

Institucionesy Programas Actuales

1y

El INCAP es un organismo técnico especiaizado en aimentacion y nutricion establecido € 14 de septiembre
de 1949 con sede en la Ciudad de Guatemaa y oficinas de cooperacién técnica en cada uno de los paises
miembros: Belice, CostaRica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panamay Republica Dominicana.
Su misidny su vision son las siguientes,
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Mision: Apoyar los esfuerzos de los Estados Miembros, brindando cooperacion técnica paralograr y mantener
la seguridad aimentaria nutricional de sus poblaciones, a través de sus funciones basicas de investigacion,
informacion y comunicacion, asistencia técnica, capacitacion y desarrollo de recursos humanosy movilizacion
de recursos financieros y no financieros.

Visién: En e marco de la integracion centroamericana, sera unainstitucion lider, autosostenible y permanente
en e campo delaaimentacion y la nutricion en Centroaméricay més all& de sus fronteras.

Prioridades estratégicas; El andlisis de la situacién en materia de nutricién y seguridad aimentaria incluye
revisiones de documentos, herramientas cuditativas (grupos focales y entrevistas) sobre los siguientes
elementos:

*  Prioridades anivel mundia, regional y naciona

e Compromisos del INCAP (regionaesy de cada pais)

Se definen tres g es teméticos para contribuir y alcanzar |os objetivos establecidos en € plan estratégico:
1. Lanutricion y laaimentacion en € transcurso de lavida

2. Seguridad dimentariay nutricional sostenible

3. Vigilanciade ladimentacion y lanutricion

La certificacion de alimentos o productos del INCAP consiste en evauar |os atributos o la composicidn de un
alimento, garantizando un ato vaor para la nutriciéon y la aimentacién en los paises de Centroamérica y
Republica Dominicana. Dicha certificaci 6n esta di sefiada sobre labase del esquematipo 5 que describelanorma
ISO 17067: 2013 de evaluacion de la conformidad, fundamentos de la certificaciéon de producto y directrices
para los esguemas de certificacion de producto. El certificado asegura a consumidor la presencia de atributos
de alto valor paralanutricion y la alimentacion, reforzando su confianza en € producto.

2)

PROGRESAN-SICA es un programa de |la Secretaria General del Sistema de la Integracion Centroamericana
(SG-SICA) y cuentacon € financiamiento de la Unién Europea (UE) y e apoyo del Programa de |as Naciones
Unidas parad Desarrollo (PNUD), lalniciativaMundia delaCIF, [aFAO, entre otros. EIl PROGRESAN-SICA
contribuye a proceso de integracion centroamericana y a logro de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), los cuaes buscan, en 2030, acabar con € hambre, alcanzar la seguridad aimentaria y nutricional,
mejorar lanutricion y promover la agricultura sostenible, y adoptar medidas urgentes para combatir € cambio
clim&tico y sus efectos.
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A partir del desarrollo realizado en programas anteriores como PRESANCA |1 y PRESISAN 11, sus acciones
buscan generar informacion relevante, oportuna, validay confiable como base para € desarrollo de estrategias
y politicas publicas efectivas, con énfasis en la resiliencia de la seguridad aimentaria'y nutricional (SAN) y
orientadas a combatir la pobreza, e hambrey la desnutricion. Sus objetivos son |os siguientes:

Objetivo general: Aumentar laresiliencia de los medios de vida ante |las amenazas y las crisis, y contribuir ala
reduccion de la inseguridad aimentaria y nutricional; aumentar la capacidad de adaptacion de los paises a
cambio climético en lo que respecta ala SAN; y contribuir a reducir la desnutricion (cronica'y aguda) en la
infanciay laedad adulta

* Objetivo especifico: Forta ecer la disponibilidad de informacion periddica sobre la seguridad aimentaria
y nutriciona, lanutricién y laresiliencia parael andisisy latoma de decisiones basadas en evidencias.

3)

OBSAN-R es la respuesta del SG-SICA a un compromiso de la red para mejorar la Seguridad Alimentaria'y
Nutricional (SAN) mediante el uso de informacion y evidencia que sirva de guia para la politicay la gestion
publicaen todos los niveles, contribuyendo alarenovacion del pensamiento y laaccion en diferentes instancias.
El OBSAN-R fue creado en septiembre de 2009 en respuesta a compromiso con los Estados miembros del
SICA de generar y difundir evidenciay conocimiento objetivos, rel evantes, oportunosy de altacalidad en apoyo
alas agendas regionaes, nacionadesy locales para promover lareflexiony e debate critico y e mejoramiento
de las paliticas, practicas y gestion de la Seguridad Alimentariay Nutricional (SAN).

El OBSAN-R busca concientizar alos diferentes generadores'y usuarios de informacin cientifico-técnica sobre
la situacion de la Seguridad Alimentaria y Nutricional, las posibles decisiones y acciones relacionadas.
Asimismo, busca feacilitar el conocimiento que contribuya al mejoramiento de la SAN a través de diversos
medios de recopilacion, compilacion, andlisis y divulgacion, priorizando el uso de tecnol ogias informéticas de
ultima generacion.

Actualmente, d OBSAN-R consta de cinco componentes. Bases de datos, Sistemas de informacion sobre
seguridad alimentaria y nutricional, Foros especializados, Base de datos documenta y Aulavirtua. La Base
Documental disponible para OBSAN-R estarelacionada con € temay la situacién de la Seguridad Alimentaria
y Nutricional en laregion centroamericana.

Los objetivos del OBSAN-R son los siguientes,

* Sensibilizar alos diferentes generadores y usuarios de lainformacién técnico-cientifica sobre la situacion
dela SAN, las posibles decisionesy las acciones asociadas.

* Generar conocimientos que contribuyan al megjoramiento de la SAN através de diversos medios de
recopilacién, compilacién, andlisis y divulgacion, priorizando € uso de las mas avanzadas tecnol ogias
informéticas.
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* Brindar evidenciay conocimientos relevantes, oportunosy de alta calidad en apoyo alas politicas,
précticasy gestion de la SAN.

» Difundir las evidencias técnico-cientificas a través de publicaciones sobre temas de investigacion como
referencia parafortalecer e desarrollo de los recursos humanos y la capacidad institucional .

* Promover un foro de discusion entre politicos, técnicos, anaistas, académicos, sociedad civil, umnosy
la cooperacion regiond, fortaleciendo las redes y 10s equipos de trabgjo.

* Promover e compromiso entre |os gobiernos parainvertir, promover y fomentar la agenda regional de la
SAN.

4)

El CAC es un 6rgano del SICA, compuesto por |os ministros responsables de la agricultura de Belice, Costa
Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panama y la Republica Dominicana. A partir de la X
Cumbre de Presidentes de la Region que se llevd a cabo en El Salvador en Julio de 1991, se reconoce como €
mecanismo ingtitucional para € enlace del sector agropecuario con otras instancias de la integracion
centroamericana. Este rol se consolid6 formamente con lafirmay entrada en vigor del Protocolo ala Cartade
la Organizacion de Estados Centroamericanos (Protocolo de Tegucigalpa) y del Protocolo a Tratado Genera
de Integracion Econdémica Centroamericana (Protocolo de Guatemaa), que constituyen los dos tratados
regional es que soportan legalmente la operacion del CAC.

Estructura:

El CAC se conforma por e Consgjo de Ministros, un Comité Técnico Regional, Grupos Técnicos Regiona es
especidizados en areas priorizadas de trabgo, y otros organismos regionaes establecidos por € Consgjo de
Ministros. EI CAC tiene una Secretaria Ejecutiva para apoyo administrativo y técnico ubicada en San José,
Costa Rica. Iguamente, e CAC tiene mecanismos institucionales de didlogo con varias organizaciones
regionales del sector privado, pequefios productores y agricultores familiares, y para la coordinacion con las
agencias de cooperacion técnicay financiera regionales e internacionales que proveen ayuda a sector a nivel
regional, entre otros actores en el ambito regional e internacional.

Funciones principales:

e Proveer seguimiento para asegurar la gecucion eficiente de | as decisiones tomadas por la Cumbre de
Presidentes con relacion a sector agropecuario, y preparacion de |os asuntos que puedan ser sujeto de
dicha Cumbre.

e Coordinar ladefinicién y el monitoreo de las paliticas regionaes, estrategias 0 acciones de interés o
competencia comunes al sector agropecuario y rural con otros organismos del SICA.
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* Aprobar, monitorear, evaluar, actuadizar y priorizar la implementacion de medidas e instrumentos
derivados delapoliticaregiona agropecuaria, asi como otras politicasy estrategias regional es rel acionadas
directamente con e sector agropecuario y € desarrollorural.

» Establecer mecanismos de didogo con organizaciones regionales del sector agropecuario privado,
incluyendo organizaciones representativas de pequefios productores, agricultores familiares y de la
sociedad civil, para la implementacion de politicas agropecuarias regionaes, asi como otras politicas y
estrategias regional es rel acionadas directamente con e sector agropecuario y € desarrollo rural.

* Promover proyectos regiona es de cooperacion internaciona que generen beneficios paratodos |os Estados
Miembro y que faciliten la implementacion de las politicas regionales agropecuarias, asi como otras
politicasy estrategias regional es rel acionadas directamente con € sector agropecuario 'y € desarrollo rural,
con € fin de apoyar las areas estratégicas del CAC y la operacion de sus ingtancias, de acuerdo con €
M ecanismo de Gestion, Coordinacion e Informacion de la Cooperacion Regional del SICA.

(2) Politicasregionales

Las politicas de seguridad dimentaria en Centroamérica se describen en e informe: “ Seguridad Alimentariay
Nutricional en Centroaméricay laRepublicaDominicana: Explorando |os retos con unaperspectivasistémica™.
Se pueden identificar retos especificos de los paises de la region del SICA y sus interrelaciones clave, tales
como ladoble cargade ladesnutricion, lafaltade acceso alos servicios sociales y productos paraunagran parte
delos productores de aimentos, pérdidas de alimentos posteriores ala cosecha, pobreza, consumo de agua, uso
de la tierra, cambio climético y la pérdida de agrobiodiversidad. Igualmente, se observa la incidencia de la
gobernanza del sistema alimentario sobre la seguridad aimentaria y nutricional, incluyendo su marco
institucional, las politicas regionales y naciona es que afectan sus actividades y dimensiones, y la dinamica de
la distribucion del poder entre los actores. También, se destacan las oportunidades que pueden contribuir ala
seguridad alimentariay nutricional, tales como €l desarrollo de la agroecologia, e acceso a bienes productivos
y servicios en favor de la produccién y e consumo sostenibles, de los pagos por servicios ambientaes, el
enfoque del paisgey cuencas, y € desarrollo de procesos para intensificar la gestion del conocimiento sobre
seguridad alimentariay nutricional de manerainclusiva

Andisis integral y politicas sobre la situacion de seguridad aimentaria en Centroamérica y la Republica
Dominicana en cuatro dimensiones, propuesto por la FAO: Disponibilidad, Acceso, Utilizacién (uso biol dgico)
y Estabilidad, se describen a continuacion:

Disponibilidad: El vaor de las exportaciones de productos relacionados con la seguridad alimentaria y
nutricional en Centroamérica increment6 de US$ 2.134 millones aUS$ 8.237 millones entre 1995 y 2014,
con 98% y 93% dirigidos amercados extrarregional s, respectivamente. El valor de lasimportaciones de dichos

7 Trabajo conjunto de la Comision Econémica paraAmérica Latinay e Caribe (CEPAL), Consgjo Agropecuario Centroamericano
(CAC) dd SICAy el Sistema de la Integracion Centroamericana (SICA) en 2017.
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productos se incrementé de US$ 353,3 millones a US $2.155,3 millones, con 86% y 76% con origen
extrarregional, respectivamente. Aungue la promocion de un mayor comercio intrarregiona traerd beneficios,
hay atos niveles de dependencia en las importaciones para la seguridad alimentaria de la poblacion.

Acceso: 36% de la poblacion en la region vive en areas rurdes donde la tasa de pobreza es 44% y 64%,
comparado con 20% y 43% en las areas urbanas. La poblacion indigente gasta 52%-50% de sus ingresos en
comida, 24%-53%, comparado con 24%-38% de |a poblacion no pobre. La accesibilidad también se ve afectada
por condiciones climéticas, econdmicasy politicas.

Utilizacion (uso biologico): en C.A. y México, € maiz contribuye con e 30% de energia total de la
alimentacion, comparado con 5% en el mundo. 54% dd maiz consumido se importa.

Estabilidad: Laestabilidad en la produccion (y consumo) de maiz blanco es sensible ala variacion del clima,
particularmente a la creciente incidencia de sequias y eventos hidro-meteorol 6gicos, tales como huracanes,
tormentas tropicales y fuertes lluvias. Una proyeccion sugiere una reduccion en la produccion de un porcentgje
de -8,07% en |os afios alrededor del 2030 y un -15,67% alrededor de 2050.

Se requiere de politicas y esfuerzos ingtitucionales para incrementar la productividad, mantener |a diversidad
de cultivos, reducir |as pérdidas de alimentos y desechos, estabilizar € ingreso delos agricultoresy poder evitar
degradacion de los recursos naturales.

Sugerencias relacionadas con politicas nacionales.

»  Enfoque agroecol 6gico paraincrementar la productividad y mantener ladiversidad de cultivos.

»  Sostener la agrobiodiversidad para hacer frente al cambio climético y fortal ecer |as comunidades hacia
la seguridad alimentaria.

*  Reduccion de pérdidas de aimentosy desechos. Un andlisis delas cadenas de vaor del frijol y del maiz
en CA indica la incapacidad de almacenamiento y procesamiento postcosecha, y sefida la falta de
infraestructura de caminos y medios de transporte como las principal es restricciones de las cadenas de
suministro.

* Megoraa acceso alatierra, aguay ayuda financiera para estabilizar €l ingreso de los agricultores.

+ Establecimiento de un sistema de Pagos por Servicios Ambientales (PSA) para evitar ladegradacion de
los recursos naturales.

» Fortalecimiento del uso sosteniblelaconservacion derecursos naturales através del enfoque dd paisgje.

* Intensificar lagestién del conocimiento sobre seguridad alimentariay nutricional.

A continuacion, se describen algunas de las restantes politicas regionaes actuamente vigentes en la Regién
Centroamericana.

1) Estrategia Regional Agroambiental y de Salud (ERAS)
LaEstrategia Regional Agroambiental y de Salud (ERAS) es unainiciativaregiona acordaday liderada por los
Consgjos de Ministros de Agricultura, Ambiente y Salud que forman parte de los subsectores ambientales y
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socides de SICA. ERAS constituye un modelo del enfoque transversal de gestion socioecondmicay ambiental.
Se basa en cinco gjes estratégicos interrelacionados: (i) Gestion Sostenible de laTierra, (ii) Cambio Climatico
y Variabilidad del Clima, (iii), Biodiversidad, (iv) empresas Agroambientales, (v) Espacios y Estilos de Vida
Saludables. La estrategia incluye una serie de lineas de accion y de medidas generales, asi como predicciones
organizacional es para su e ecucion bajo unavision regiona intersectoria unificada. |guamente, ERAS pretende
retomar, armoni zar, fortalecer y dar seguimiento a politicas e instrumentos rel acionados, existentes o en proceso
de formulacion.

Ladecision de disponer de esta estrategia se hizo dentro del marco de reuniones intersectoriales del CAC, dela
Comision Centroamericana de Ambiente y e Desarrollo (CCAD)® y del Consgjo de Ministros de Salud de
Centroamérica (COMISCA )°—cuyas agendas responden a modelo de desarrollo propuesto por laAlianza para
el Desarrollo Sostenible de Centroamérica (ALIDES)™, que constituye un espacio parael intercambio deidess,
el establecimiento de prioridades y la coordinacion de acciones. Estas reuniones tienen justificacion legal en e
articulo 16 del Protocolo de Tegucigapay se han convertido en una oportunidad para el ERAS, congtituyendo
un enfoque para un enfoque transversal para la gestion socioeconémica y ambiental. La Estrategia Regiona
Agroambienta y de Salud de Centroamérica 2009-2024 reflgja aspectos actuales 0 emergentes y para andlisis
prospectivo. El acuerdo paralaformulacion del ERAS se tomo en lall Reunidn conjunta de los Consgjos de
Ministros de Agricultura, Ambiente y Salud, celebrada el 06 de junio de 2006 en |a Ciudad de Panama..

2) Estrategia Centroamericana de Desarrollo Rural Territorial (ECADERT)

La Estrategia Centroamericana de Desarrollo Rura Territorial (ECADERT) responde a la necesidad de las
sociedades centroamericanas de enfrentar obstéculos estructurales para un desarrollo naciona sostenible e
inclusivo, para € cua es esencid e desarrollo integral de sus territorios rurales. Los territorios, considerados
como espacios socio geogréficos construidos histéricamente, se asocian con la identidad cultural de sus
habitantes y comunidades. Esta estrategia se origina de la urgencia de fortalecer |as habilidades creativas y de
innovacion delapoblacion rural, de lasinstituciones publicas y de |l as organizaciones de la sociedad civil enlos
territorios de la region, de modo que se establezcan mecanismos de acceso a desarrollo que lleven a una
cohesion socia y territorial. Este es € objetivo tltimo de ECADERT.

Por |o tanto, tener una estrategia tiene muchas ventgjas:

8 El CCAD se establecio en 1989 dentro del marco del Plan de Paz de Esquipulas. Sus objetivos: Valorar y proteger € patrimonio
natural, Promover la accion coordinada entre las entidades gubernamental es para el uso éptimo de los recursos naturaes, control de la
contaminacion, y €l establecimiento del balance ecol 6gico.

9 El COMISCA constituye el organismo politico del SICA, que cuyo objetivo esidentificar y priorizar |os problemas de salud
regional. https.//www.s ca.int/comisca/breve.aspx

10 El 12 de octubre de 1994 se formé laAlianza para el Desarrollo Sostenible de Centroamérica (ALIDES), que consiste en una
estrategiaintegral parael desarrollo regiona cubriendo cuatro areas prioritarias: democracia, desarrollo sociocultural, desarrollo
econdémico y gestion sustentable de | os recursos naturales y mejorade la calidad ambiental. https://www.sicaint/sicalmarco_j_en.aspx
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* Define claramente e objetivo que se quiere lograr alargo plazo.

+ Establece un plan paralograr |os objetivos.

»  Permite launién de grupos con distintos intereses para lograr un objetivo comun.

* Facilitael monitoreo de acciones de corto y mediano plazo para que no se salgan del camino trazado.
»  Sirve como guia paratoma de decisiones.

+ Estimalosrecursosy actores que se necesitan paralograr €l objetivo.

» Facilitalamovilizacién de voluntades y recursos.

El enfoque territorial a esta estrategia se orientamediante el desarrollo sostenible en sus mltiples dimensiones
e interacciones. ECADERT promueve la inclusion socia y territorial en los procesos de desarrollo con la
participacion activay de toma de decisiones por parte de todos los actores relevantes de la sociedad civil, asi
como autoridades territoriales, gobiernos locales e instituciones publicas presentes en los territorios. La
estrategia se basa en una vision genera de las principales tendencias respecto a los retos y € potencia del
desarrollo rura centroamericano, asi como |os conceptos principales y lineamientos generales de este campo.

3) Estrategia Agricultura Sostenible Adaptada al Clima paralaregién del SICA 2018-2030 (EASAC)
Este reto fue asumido por CAC, quien aprobd la estrategia de agricultura sostenible adaptada al clima parala
region SICA 2018-2030 en lareunion extraordinaria que tomd lugar en junio de 2017 en San José, Costa Rica.
La estrategia es la clave instrumental para promover agricultura més competitiva, inclusiva y sostenible,
adaptada a los efectos del cambio climético y la variabilidad del clima, 1o cua incrementa la productividad a
través de la conservacion y e uso sostenible y eficiente del agua, la biodiversidad, suelo y bosques para
garantizar la seguridad alimentariay nutricional .

Ejes estratégicos y lineas prioritarias:
Eje 1: Sistemas de produccion eficientes para una subsistencia sostenible
Eje 2: Mangjo Integral del Riesgo y Adaptacion d Clima
Eje 3: Paisajes agropecuarios sostenibles con bgja huella de carbén
Eje 4: Elementos posihilitadores

Laestrategia se constituye como un instrumento clave parapromover unaagriculturamés competitiva, inclusva
y sostenible que se adapte alos efectos del cambio climético, asi como alas variaciones del clima, y esto, asu
vez, incrementa la productividad a través de la conservacion y € uso sostenible y eficiente del agua, la
biodiversidad, € suelo y e bosque para garantizar la seguridad aimentaria y nutricional. Aln més, se ha
determinado que la EASAC sea uno de los componentes en € proceso de formulacion de la herramienta que
dara continuidad a la Politica Agropecuaria Centroamericana de modo que se convierta en parte integral de
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dicho instrumento.

Es relevante exhortar alas agencias de cooperacidn técnicay financieraregionaes einternacionaes, y al marco
institucional del SICA a ofrecer su aineacidn y apoyo a proceso de implementacidn, monitoreo y evaluacion
de EASAC.

(3) Sistemasdemonitoreo

Se han elaborado diversas herramientas para brindar indicadores integrales e intersectoriales que faciliten la
comprension de la situacion de seguridad aimentariay nutricional. Gracias a los esfuerzos de PROGRESAN-
SICA y sus antecesores, dichas herramientas se han implementado en todos los paises centroamericanos, y a
continuacion se describen.

1) CIF, Clasificacion Integrada delas Fases de la Seguridad Alimentaria

CIF (por sus siglas en espafiol) es unainiciativa innovadora de multiples socios para megjorar € andlisisy la
toma de decisiones de la seguridad aimentariay lanutricion. La CIF se desarroll6 origina mente en 2004 para
ser utilizadaen Somaiapor laUnidad de Andlisis de Seguridad Alimentariay Nutricional delaFAO (FSNAU).
El proceso de introduccion de la CIF en laregion seinicid en Honduras en mayo de 2010 y los andlisis de la
CIF serealizan deformaregular en Honduras, El Salvador, Guatemala, Nicaragua (la Unidad de Apoyo Global
de la CIF se encuentra adojada en la FAO El Savador). En agosto de 2013, SICA-PRESANCA se unié como
miembro oficia del Comité Directivo Globa de CIF, para ayudar a establecer estratégicamente la vision y
direccion de CIF anivel mundid.

El sistemade clasificacion dela CIF distingue y vincula 1) lainseguridad alimentaria aguda, 2) la inseguridad
alimentaria crénicay 3) la desnutricion aguda parad apoyo en la blsqueda de una respuesta més estratégicay
mejor coordinada.

Tabla2.1 LacClasficacion CIF
Inseguridad dlimentariaaguda  |Inseguridad dlimentariacrénica |Desnutricién aguda
Orientacion estratégica para las acciones

Objetivos a corto plazo para prevenir,
0 reducir la inseguridad aimentarig
grave que amenaza vidas o medios de
vida.

Mejora a medio y largo plazo de la
calidad y cantidad del consumo de
alimentos para una vida activa VY|
saludable.

Objetivos a corto y largo plazo parg
prevenir o disminuir altos niveles de
desnutricién aguda.

Area de interés especifica

Inseguridad aimentaria que 8
encuentra en un momento especifica
y de una gravedad que amenaza |9
vida o los medios de vida, o ambos,
independientemente de las causas, €
contexto o la duracion.

Inseguridad alimentaria que persiste
en € tiempo, principalmente por
causas estructurales, incluida |9
inseguridad alimentaria estaciona
interanual .

La desnutricion aguda global (DAM)
se expresa por la delgadez de los
individuosy / o presencia de edema.

Escala de clasificacion
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Inseguridad alimentaria aguda

Inseguridad alimentaria crénica

Desnutricion aguda

5 fases de gravedad
(2) Minimo / ninguno
(2) Estresado
(3) Encriss
(4) Emergencia
(5) Catastrofe / Hambruna

4 niveles de gravedad
(2) Minimao snCIF
(2) CIF leve
(3) CIF moderado
(4) CIF grave

5 fases de gravedad
(1) Aceptable
(2) Alerta
(3) Serio
(4) Critico
(5) Critico extremo

Enfoque analitico

Identificar areas con una gran proporcion
de hogares con brechas significativas deg
energia dimentaria 0 estrategias de
cambio de medios de vida que pueden
poner en pdigro vidas o medios de vida.

Identificar areas con una gran proporcion
de hogares con incapacidad alargo plazo
para satisfacer las  necesidades
alimentarias adecuadas tanto en términog
de necesidades energéticas como de

Identificar areas con gran proporcion
de nifios emaciadosy / o con edema.

macronutri entes.

Fuente: http://www.ipcinfo.org/i pcinfo-website/i pc-overview-and-class fi cati on-system/en/

CIF consta de cuatro funciones que se complementan, cada funcién contiene un conjunto de protocolos
especificos (herramientas y procedimientos). Los principales parametros de la CIF incluyen la creacion de
consenso, la convergencia de pruebas, la responsabilidad, 1a transparencia 'y la comparabilidad. Utilizando la
clasificacion de la CIF y € enfoque andlitico, |os gobiernos, |as agencias de las Naciones Unidas, las ONG, la
sociedad civil y otros actores relevantes trabajan juntos para determinar la gravedad y la magnitud de las
situaciones de inseguridad aimentaria aguda y cronica y de desnutricion aguda en un pais de acuerdo con
esténdares cientificos reconocidos internaciona mente. CIF es parte de unainiciativaglobal en laque participan
arededor de 15 socios™.

Se haimpulsado € enfoque de CIF en Fases, anivel global, unaplataformay un enfoque paralograr consensos
en varios continentes. En el caso de América Latinay e Caribe, se ha aplicado en Honduras, El Salvador,
Guatemaay Haiti. A través de PROGRESAN-SICA, busca apoyar estos procesos de aplicacion en estos paises
de la Region SICA, para contribuir a los esfuerzos regionales y globales para orientar las politicas publicas a
favor delaRASY laerradicacion del hambrey la desnutricion en la Regidn.

2) SIRSAN +, Sistema Integrado de Informacion Regional sobre Seguridad Alimentaria'y Nutricional;

El Programa Regional de Seguridad Alimentaria y Nutricional para Centroamérica (PRESANCA I1) y d
Programa Regional de Sistemas de Informacion en Seguridad Alimentariay Nutricional (PRESISAN 11) ponen
adisposicion del puablico en genera y Nutricional e Sistema Regional Integrado de Informacién en Seguridad
Alimentaria (SIRSAN +) , que brinda indicadores de la situacion de la Seguridad Alimentaria 'y Nutriciona

11 Loscuales son; Accién contrael Hambre, CARE International, Comitéinterestatal permanente parael control de lasequiaen el
Sahel, Centro Conjunto de Investigacion (JRC) de la Comision Europea, Red de sistemas de al erta temprana contrala hambruna, FAO,
Cluster mundial de seguridad alimentaria, Cluster de Nutricién Global, Inter. -Autoridad Gubernamental parael Desarrollo (IGAD),
OXFAM, Comunidad de Desarrollo de AfricaAustral, SAVE THE CHILDREN, SICA, UNICEF y WFP  http://www.ipcinfo.org/
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(SAN) y sus principaes determinantes para la regién centroamericana, convenientemente agrupados en
diferentestipos de clasificadores quefacilitan su consultay andlisis. SIRSAN + esun subsistemade informacion
especidizado que forma parte del Sistema Integrado de Informacién Estadistica del SICA, denominado si-
ESTAD, que constituye la plataforma unificada e integrada para e manejo de la informacion estadistica
generada en € SICA. SiI-ESTAD y SIRSAN son sistemas de informacion que contribuyen a seguimiento y
evaluacion del proceso deintegraci on centroamericanaen genera y de algunas de sus prioridades en particular,
como la Seguridad Alimentaria y Nutricional. Este esfuerzo es posible gracias a esfuerzo coordinado de la
Comisién Centroamericana de Estadisticadel SICA (CENTROESTAD) y SG-SICA, con € apoyo de laUnion
Europea.

El proceso de recoleccion de informacion se baso en la propuesta de indicadores de Seguridad Alimentaria'y
Nutricional de SIRSAN en laversion 3.0. Con base en esto, se revisaron nuevos indicadores através de talleres
de validacion deindicadores con las Oficinas Naciona es de Estadistica (ONE) de cada pais miembro del SICA
y en los portales de instituciones regiona es que recolectan informacion sectorial, con € fin de integrar temas
adicionales o reemplazar algunos con indicadores més rel evantes. Se asegurd que | os datos fueran comparables
y estuvieran disponibles en series de tiempo de al menos 10 afios consecutivos. También es importante sefial ar
gue sedio prioridad alainformacion que se presenta de manera desagregada por grupos de edad, por sexoy /0
por region urbana/ rural, y que estuvo disponible para periodos recientes.

3) Herramienta de Macrodatos de la FAO sobre & impacto de Covid-19 en las cadenas de valor
alimentarias
La COVID-19 golped los centros de |as cadenas de vdor alimentarias mundiales, causando interrupciones de
gran impacto que determinaron efectos domind en todas las fases de la cadena de suministro, desde la
produccién hasta € procesamiento y la distribucion. La herramienta Big Data de la FAO es una herramienta de
acceso abierto desarrollada por e Laboratorio de datos de la FAO y recopila, organiza y analiza informacion
diaria sobre el impacto de la pandemia de COVID-19 en laaimentacion y la agricultura, las cadenas de valor,
los precios de los alimentos, la seguridad alimentaria y |as medidas adoptadas en torno a el mundo. Los datos
brutos se enriquecen con un valor adiciona, consistente en la posibilidad de ordenar la informacién por
relevancia y realizar blsquedas semanticas, de acuerdo con las necesidades de los usuarios. En la region de
Centroamérica, Laherramienta de Macrodatos de la FAO cubre Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua,
Costa Ricay Panama, todos | os paises de laregion. La herramienta de datos tiene las siguientes funciones:
Andlisis de impacto: recopilacién y organizacion de informacion diariarelativa a las interrupciones de la
cadena de valor dimentaria y las medidas relacionadas con € comercio, con € objetivo de destacar las
nuevas consecuencias de la pandemia de coronavirus en las cadenas de suministro de alimentos.

Precios diarios de alimentos. seguimiento de los precios a consumidor de 14 productos alimenticios en
todos los paises, con cambios porcentual es actualizados de precios

Busqueda de tweets: recopilacion de twests rel acionados con € impacto de la pandemia de coronavirus en
las cadenas de valor aimentarias, de més de 270 cuentas de periddicos en todo & mundo
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iv. Busgueda de noticias: recopilacion de noticias relacionadas con € impacto de la pandemia de coronavirus
en las cadenas de valor alimentarias, y
Boletin diario de noticias: recopilaciony resumen de las noticias més rel evantes sobre el impacto dela COVID-
19 en las cadenas de valor de aimentos, complementado con los resultados del impacto de la COVID-19,
andlisis de precios de alimentos y tweets, y organizado en cuatro apartados (interrupciones en la cadena
alimentaria, impacto en los precios de los productos bésicos y los aimentos, respuesta de los paises, enfoque
regiona).
Figura 2.3 Ejemplo deImagen dela Herramienta de Macrodatos dela FAO parala COVID-19

Fuente FAO
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4) CGIAR, Grupo Consultivo sobre Investigacion Agricola Internacional

El CGIAR se establecidé como una asociacion global en 1971. Después de varias reformas, en diciembre de
2009, los centros y los patrocinadores acordaron un nuevo marco de principios generales para dar lugar a un
CGIAR reformado como se establece en la Declaracién Conjunta del CGIAR. El 29 de abril de 2010, €
Consorcio de Centros Internacionales de Investigacion Agricola (“Consorcio CGIAR”) fue establecido como
una empresa conjunta entre los 15 Centros Internacionales de Investigacion Agricola apoyados por € Grupo
Consultivo sobre Investigacion Agricola Internacional. CGIAR es lared publica de investigaci on agricola més
grande del mundo y, en colaboracion con la Escuela de Higiene y Medicina Tropica de Londres, un ge del
CGIAR paralaCOVID-19 estétrabajando para anticipar y abordar las causas y consecuencias delacrisisdela
COVID-19. Mientras e mundo se prepara para "reconstruir megjor”, CGIAR esta adaptando su enfoque para
enfrentar 1os desafios globales relacionados con |os sistemas aimentarios, € cambio climético y el desarrollo
sostenible. La COVID-19 y La seguridad aimentaria mundia es el informe que recopila una seleccion de
entradas de la serie de blogs sobre COVID-19 dd IFPRI, d Ingtituto Internacional de Investigacién sobre
Politicas Alimentarias, un centro de investigacién del CGIAR. El informe proporciona conocimientosy andisis
clave sobre como la pandemiamundia esta afectando |a pobreza mundial de las intervenciones de politicas, asi
como reflexiones sobre como utilizar las lecciones para prepararse mejor para futuras pandemias.

El andlisis institucional, de inversién y de politicas ded IFPRI puede ayudar a los paises de ALC a enfrentar
estos desafios de seguridad aimentaria y nutricional, inclusiéon socia y sostenibilidad ambiental. La oficina
regiona del IFPRI para ALC ha estado facilitando intercambios entre paises de ALC y de otras regiones en
desarrollo sobre temas como las redes de seguridad social basadas en |a pobreza, € empoderamiento de las
mujeres y programas para pequefios agricultores.

Los 15 centros de investigacion de CGIAR son organizaciones de investigacion independientes sin fines de
lucro que redizan investigaciones innovadoras. Hogar de més de 8.000 cientificos, investigadores, técnicos y
personal, lainvestigacion del CGIAR trabaja paracrear un futuro mejor paralos pobres del mundo. Cada centro
tiene su propio estatuto, consgjo de administracion, director general y personal. Los centros de investigacion
CGIAR son responsables de los programas y operaciones de investigacion préctica guiados por politicas y
direcciones de investigacién establ ecidas por |a Junta de Administracién del Sistema.

(4) Areasmeta

Lavulnerabilidad delaseguridad alimentariay nutriciona es cal culada por diferentes organizaciones utilizando
diferentes herramientas para diferentes objetivos, y no existe un estdndar de medicién universal que se pueda
aplicar para todos los propésitos. Herramientas como € indice Mundia del Hambre (GHI por sus siglas en
inglés) elaborado por e Instituto Internacional de Investigaciones sobre Politicas Alimentarias o € indice
mundia de seguridad alimentaria (GFSI por sus siglas en inglés) desarrollado por La Unidad de Inteligencia
Econdmica son solo g emplos de herramientas integrales que utilizan varios indicadores para mostrar € nivel
de seguridad aimentaria de todos los paises alrededor del mundo. Por otro lado, los datos a nivel local, que
muestran las caracteristicas de cada regién dentro de | os paises centroameri canos son escasos.
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Un dato que se puede utilizar es € nivel de desnutricion crénica de los nifios en edad escolar. Estos datos se
recopilan anivel municipal, paralosocho paisesdel SICA, y son compilados por € SICA. LaFigura3.4 muestra
el Ultimo conjunto de datos ordenados por SICA en 2017, aunque la fuente de datos proviene de diferentes afios.
El mapa muestra como la desnutricion en la region se esta concentrando en el corredor seco dentro de los tres
paises del norte, una pequefia concentracion en € oeste de Nicaraguay en € nortey sur de Panama.

Figura 2.4 Desnutricion Cronica en Nifios en Edad Escolar a Nivel Municipal en los Paisesdel SICA

Fuente: www.sicaint/sirsan

(5) Productos bésicos meta (tres granos basicos, maiz, trigo y arroz)

Los productos basicos de este estudio se identifican como los que se conocen cominmente en todo € mundo
como los tres cereales més importantes, denominados, trigo, arroz y maiz. Parala Region Centroamericana, la
ingesta cal 6rica de estos tres granos ascendié a 41,8% en laingesta diaria de cal orias de la poblacion en 2017
(Figura 3.5) segun datos de la FAO. Entre los tres productos bésicos, € maiz es e més importante, ya que
proporciona e 20,2% de lanutricion de la poblacidn, mientras que e arroz y e trigo contribuyen con arededor
del 10% cada uno.

Cadapaistiene caracteristicas diferentes. Lostres paisesdel norte, Guatemala, El Salvador y Honduras muestran
un gran consumo de maiz, que representa mas del 25% del consumo diario de cal orias, mientras que Guatema a
y Honduras mas del 30%. Por otro lado, hay poco consumo de arroz, que representa a rededor del 5% o menos.
Por otro lado, € arroz es fundamental para los paises del Sur como Panama, Nicaragua y Costa Rica, que
representan & 24,8%, 16,2% y 13,2% de su dieta diaria, respectivamente. Costa Rica muestra menos
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dependencia de |os tres granos en general y consume el 66,9% de sus calorias de otros productos.

Figura 2.5 Porcentaje de los Tres Granos Béasicos con base en e Consumo de
Caloriaspor Dia per capita

Porcentaje de los tres granos basicos

(base caldrica, FAO, 2017)
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Fuente: JST,
Nota: Datos de FAOSTAT (30 de septiembre, 2020, http://www.fao.org/faostat/en/)
El consumo tota de caorias por diase calculaa partir del indice delaFAO

Larelacidn entre lasimportaciones y la produccion nacional es otro factor crucial paralaseguridad dimentaria
en laregion. La Tabla 3.2 muestra la proporcién de importacién de los tres principales granos, incluyendo
vegetaesy frijoles, para Centroamérica en 2017. Para el maiz y los productos de maiz, |a tasa de importacion
promedio en Centroamérica esta apenas por debajo del 50%. Al observar las cifras de cada pais, Costa Ricay
Panama dependen més del 80% de |asimportaciones, mientras que las otras cuatro naciones arededor del 40%.
En el caso del arroz, toda Centroamérica depende a rededor del 50% de laimportacion. Los paises que dependen
mas del 50% de | as importaciones son CostaRica, El Salvador, Guatemaay Honduras. Paradl trigo, casi todos
los paises dependen a 100% de laimportacion.



Tabla2.2 Produccion, Importacion, Exportacion y Suministro Nutricional
delosTres Granos Basicos (FAO, 2017)

:rrnnppgrrttgc?g Cantida Cantidad (Cantidad de[zo™ " "®
Produccion |[Cantidad|n dentro dde de SUITEL© alimentos
(Produccion + PO tacsuministr. de kcal / capita/
s i6n o total alimentos in
Pais/Unidad 1000 toneladas tlc?r?g e |PorCENZiE tlc?r?g e tlc?r?g e [1000 toneladas keal/capitaldia
CostaRica 7 880 99.2% 2 882 70 134
v , [El Salvador 904 520 36.5% 59 1385 471 693
3 -% Guatemala 1917 1102 36.5% 16 2986 1514 841
z’_z Honduras 676 538 44.3% 19 1171 775 772
3 _G;J Nicaragua 408 250 38.0% 0 658 424 624
= Panama 116 499 81.1% 0 634 134 221
Centroamérica 4028 3789 48.5% 96 7716 3388 654
CostaRica 152 199 56.7% 16 336 314 399
v ., [El Salvador 30 88 74.6% 3 122 94 95
i-% Guatemala 33 125 79.1% 1 167 150 56
= Honduras 59 158 72.8% 13 234 205 138
£ & |Nicaragua 423 144 25.4% 13 479 439 425
<© Panama 316 163 34.0% 0 512 502 703
Centroamérica 1013 877 46.4% 46 1850 1704 217
CostaRica 0 348 100.0% 98 222, 193 305
v , |[El Salvador 0 409 100.0% 169 235 229 311
i-% Guatemala 1 778 99.9% 107 671 662 306
o > |Honduras 1 290 99.7% 62 269 262, 262
?_G;J Nicaragua 0 195 100.0% 10 183 181 237
= Panama 0 194 100.0% 4 192 123 272
Centroamérica 2 2214 99.9% 450 1772, 1650 286
CostaRica 9 362 97.6% 1 370 63 117
El Savador 100 28 21.9% 1 126 113 165
Guatemala 290 27 8.5% 0 322 215 118
S |Honduras 126 13 9.4% 0 142 125 122
T INicaragua 199 3 1.5% 73 129 86 125
Panama 6 44 88.0% 0 44 17 40
Central
Centroamérica 730 477 39.5% 75 1133 619 119
CostaRica 449 74 14.1% 247 270 205 43
0 El Savador 196 414 67.9% 21 587 538 57
e~ Guatemala 1930 70 3.5% 943 1057 901 40
® |Honduras 692 63 8.3% 456 297 237 20
§ Nicaragua 214 47 18.0% 11 247 227 27
Panama 82 62 43.1% 29 113 104 26
Centroamérica 3563 730 17.0% 1707 2571 2212, 36

Fuente: Equipo de Estudio de JICA
Nota: Datos de FAOSTAT (30 de septiembre, 2020, http://www.fao.org/f aostat/en/)
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2.1.3 Politicas nacionales de seguridad alimentaria

(1) Institucionesanivel depais:

En la tabla a continuacion se detadlan las ingtituciones encargadas y relacionadas con la seguridad
dimentariay nutriciona en cada pais.

Tabla 2.3 I nstituciones Encargadas y Relacionadas con la Seguridad Alimentariay Nutricional en cada

Pais
" Nombredela o
Pais Institucion Descripcion
El CONASAN esel ente rector de la seguridad alimentariay nutricional en el
Consgjo  Nacional pais. Es responsable de coordinar |os esfuerzos ingtitucionales de esta area a
de Seguridad nivel nacional. Su funcion no es gecutora sino la de articular intervenciones
El Alimentaria en la SAN. Fue creada por decreto gecutivo e 16 de octubre de 2009. Esta
Salvador Nutricional Y | conformado por cuatro instituciones gubernamentales: el Ministerio de Salud
(CONASAN) (MINSAL), la Secretaria Técnica de la Presidencia (STP), €l Minigterio de
' Agriculturay Ganaderia (MAG) y la Secretaria de Inclusion Social (SI1S). La
presidencialaejerce el MINSAL.
El CONASAN esd ente rector del Sisterna Nacional de Seguridad
Alimentariay Nutriciona (SINASAN) y es responsable de promover la
CONASAN seguridad alimentariay nutricional dentro de la esfera pol itica, econ()nji_ca,
cultural, operativay financiera del pais. Es responsable de aprobar politicasy
acciones legales propuestas por la SESAN y de coordinar laimplementacién
de paliticas nacionales de SAN.
La SESAN fue creada con la aprobacion del Sistema Nacional de Seguridad
Secretariade Alimentaria y Nutricional por medio del decreto 32 dd Congreso de la
Seguridad Republica en 2005. Es responsable de la planificacion técnica y coordinacion
Alimentariay de procedimientos entre instituciones estatales, la sociedad guatemalteca,
Nutricional dela organizaciones no gubernamentales y agencias de cooperacion internacional
Guatemala | Presidenciadela relacionadas con la seguridad alimentaria y nutriciona a fin de mejorar los
Republica niveles de inseguridad aimentaria y nutricional en la poblacién mas
(SESAN) vulnerable. Prioriza acciones de acuerdo con la Politica Nacional de SAN y
somete a consideracion del CONASAN los gjustes pertinentes alamisma.
La base legal de la PSAN esta en la Congtitucion Politica de la Republica de
Guatemala que garantiza la vida, seguridad y € desarrollo integral de los
Politica de | habitantes de la Republica. La aimentacion y nutricién son parte inherente de
Seguridad dichos derechos. Sobre este tema, la PSAN promueve el desarrollo humano y
Alimentaria y | laexpansion y gestion democrética del Estado. En este Acuerdo, se le da a
Nutricional (PSAN) | Ministerio de Agricultura, Ganaderiay Alimentacion € mandato explicito de
abordar los temas concernientes al régimen legal que regula la produccion,
agricultura, ganaderia, silviculturay especies hidrobiol dgicas.
En 2006 se aprobo la Politicade SAN alargo plazo (PSAN) de Honduras, que
constituye un marco integra para la planificacion y ejecucion de
Honduras Politica SAN, | intervenciones destinadas a reducir la vulnerabilidad a la inseguridad
(PSAN) alimentaria en € pais. La PSAN se formul6 para complementar |a Estrategia
de Reduccién de la Pobreza (ERP) y contribuir a cumplimiento de los
Objetivos de Desarrollo del Milenio (ODM).
(POLSSAN) es el resultado de un proceso de participacion y consulta entre
entidades del ambito nacional, del sector agricola, que se difunden anivel
Politica en | territorial, paraobtener su respectiva retroalimentacion. El POLSSAN forma
Soberania parte del Plan Nacional de Desarrollo Humano y esta disefiado en respuesta
Nicaragua Seguridad al problema de la alta vulnerabilidad alainseguridad alimentaria nutricional
Alimentaria y | y ladesnutricion cronica de los nifios de la poblaci on nicaragiiense.
Nutricional, En el afio 2000 se formulé una Politica Nacional de Seguridad Alimentaria
(POLSSAN) junto con la Comision Naciona de Seguridad Alimentaria (CONASAN),
integrada por los ministerios vinculados a la SAN y d Comité Técnico de
Seguridad Alimentaria de COTESAN.
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Nombredela
Institucién
Secretaria  de la
Politica Nacional de

Pais Descripcion

L a Secretaria de la Politica Nacional de Alimentaciony Nutricion (SEPAN) se

; - : encarga de formular las politicas nacionales alimentarias y de nutricién. Su
CostaRica ﬁum(e:?éﬂc' on y consg o de ministros esté conformado por los ministros de Salud, Agricultura
(SEPAN) y Ganaderiay de Economia, Industriay Comercio.

LaSENAPAN fue creado por Decreto Ejecutivo € 18 de octubre de 2004. Esta
adscrito a Ministerio de Desarrollo Sociad (MIDES), atravésdelaley 89, a
Secretaria Nacional | partir del 28 de diciembre de 2012,

para € Plan de | Es e 6rgano encargado de proponer, coordinar, supervisar y evauar las

Panama Seguridad acciones de promoci6n, prevencion, reduccion y empoderamiento de todos los
Alimentaria y | programas edtatales cuyo objetivo sea garantizar la seguridad alimentaria
Nutricional nutriciona de la poblacion panamefia. Para el cumplimiento de sus funciones,
(SEPAN) el SENAPAN cuenta con un Comité Técnico integrado por ingtituciones,

instituciones publicas y organizaciones no gubernamentales sin fines de lucro
que realizan tareas en € campo de la seguridad alimentaria nutricional.

Nota: http://www.conasan.gob.sv/, http://www.sesan.gob.gt, http://extwprlegsl.fao.org/docs/pdf/nic158379.pdf,
http://www.senapan.gob. pal

(2) Politicasanivel de pais

1) Medicion y andlissdelaresliencia en seguridad alimentariay nutricional

El informe "Medicion y Andisis de la Resiliencia en Seguridad Alimentaria y Nutriciona” es un informe
exhaustivo y reciente sobre temas de seguridad aimentaria en Guatemala, El Salvador, Honduras, Costa Rica,
elaborado por PROGRESAN-SICA. El andisis fue disefiado para coadyuvar a fortalecer la capacidad de
resiliencia de |os hogares ante lainseguridad aimentaria aguda o crénica, o ambas, y ante ladesnutricion, afin
de proponer lineamientos de politicas pablicas territorides.

El andlisis redizado utilizala metodologia RIMA-II de la FAO. Existen factores relevantes como € acceso a
los servicios bésicos (ASB), losactivos (ACT), lacapacidad de adaptacidn (CA) y | as redes de proteccion socia
(RPS) y la seguridad aimentaria y nutricional (SAN), que se derivan de los datos recopilados en encuestas
anteriores |l evadas a cabo en cada pais, y con los que se calculay muestra en cada mapa el indice de Capacidad
de Resiliencia (RCI por sus siglas en inglés).

En Guatemala, los hogares en el departamento Guatemala (54) muestran e doble de capacidad de Resiliencia
en Seguridad Alimentariay Nutricional (RSAN) que los residentes en el departamento de Alta Verapaz (27). A
nivel nacional muestran mayor capacidad de RSAN hogares urbanos (48) que rurales (36), hogares con jefe no-
agricola (43) que agricultor (37) y que jornaero agricola (33), hogares no pobres (50) que pobres no extremos
(36) y que pobres extremos (27), hogares pequefios (46) que grandes (38), hogares con lenguamaternano-Maya
(43) que Maya (34), y hogares monoparental es con jefe mujer (42) que jefe hombre (40).

En El Salvador, los hogares del departamento de San Salvador (57) muestran casi 10 puntos més dela Capacidad
de Resiliencia en Seguridad Alimentaria y Nutricional (RSAN) que los residentes del departamento de
Ahuachapan (48). A nivel nacional, los hogares urbanos (56) muestran mayor capacidad de RSAN que rurales
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(47); miembro del hogar con trabajo no agropecuario (54) que agropecuario (48); hogares no pobres (56) que
pobres relativos (49) e incluso méas que pobres extremos (42); hogares grandes (56) que hogares pequefios (47);
y similar para hogares monoparentales con jefe  mujer (52) y hogares tradicionales con jefe hombre (52).

En Honduras, los hogares del Distrito Central (72) muestran una diferencia de 30 puntos en su Capacidad de
Resiliencia en Seguridad Alimentariay Nutricional (RSAN) que los de Lempira (42).

Tabla 2.3 RCI por Departamento en El Salvador, Guatemala, Hondurasy Costa Rica'?

Pais Departamento o Provincia RCI Pais E%ﬁﬁggento 0 RCI
El Salvador |AHUACHAPAN 47.8 Guatemala |GUATEMALA 53.7
El Salvador |[SANTAANA 511 Guatemala [ELPROGRESO 40.8
El Salvador |SONSONATE 50.4 Guatemala [SACATEPEQUEZ 50.1
El Salvador |CHALATENANGO 51.9 Guatemala [CHIMALTENANGO 39.7
El Salvador |LALIBERTAD 54.2 Guatemala [ESCUINTLA 42.3
El Salvador |SANSALVADOR 57.1 Guatemala |[SANTAROSA 41

El Salvador |CUSCATLAN 52.9 Guatemala [SOLOLA 38.7
El Salvador |LAPAZ 50.3 Guatemala [TOTONICAPAN 35.6
El Salvador |CABANAS 48.7 Guatemala |QUETZALTENANGO 41.8
El Salvador |[SANVICENTE 511 Guatemala [SUCHITEPEQUEZ 37.9
El Salvador |USULUTAN 49.8 Guatemala [RETALHULEU 39.8
El Salvador |SANMIGUEL 53 Guatemala |[SANMARCOS 40

El Salvador |MORAZAN 47.9 Guatemala [HUEHUETENANGO 37

El Salvador |LAUNION 514 Guatemala |QUICHE 324
Honduras ATLANTIDA 64.6 Guatemala BAJAVERAPAZ 35.6
Honduras COLON 61.9 Guatemala |[ALTAVERAPAZ 27

Honduras COMAYAGUA 55.7 Guatemala [PETEN 37.1
Honduras COPAN 55.2 Guatemala [IZABAL 42.9
Honduras CORTES 67.2 Guatemala [ZACAPA 44.7
Honduras CHOLUTECA 54.3 Guatemala [CHIQUIMULA 35

Honduras ELPARAISO 50.1 Guatemala [JALAPA 38.1
Honduras FRANCISCOMORAZAN 53.8 Guatemala [JUTIAPA 37.7
Honduras GRACIASADIOS 56.5 CostaRica [HUETAR CARIBE 49.4
Honduras INTIBUCA 54.1 CostaRica [BRUNCA 52

Honduras ISLASDELABAHIA 69 CostaRica HUETAR NORTE 52.2
Honduras LAPAZ 58.2 CostaRica [CHOROTEGA 52.3
Honduras LEMPIRA 42.2 CostaRica [PACIFICO CENTRAL 54.3
Honduras OCOTEPEQUE 54.8 CostaRica |[CENTRAL 66.3
Honduras OLANCHO 57.6

Honduras SANTABARBARA 53.6

12 Hastalafecha, el estudio sobre el indice de Capacidad de Resiliencia (RCI por sus siglas en inglés) de PROGRESAN-SICA, se ha
realizado Unicamente en El Salvador, Guatemala, Honduras, Costa Ricay la Republica Dominicana.
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i . . Departamento o

Pais Departamento o Provincia RCI Pais Bl RCI
Honduras VALLE 52.6

Honduras 'Y ORO 61.7

2) "Documentos estratégicos del PM A paralos paises”

El PMA trabgja en estrecha colaboracion con los paises de Centroamérica, prestando asistencia técnica y
financieraalos paises seguin sus necesidades. A continuacion, se resumen |os planes de estrategia nacional para
cada pais.

* Guatemala (Borrador del Plan Estratégico Nacional de Guatemala 2021-2024)

El plan estratégico del PMA para el pais en el periodo 2021-2024 tiene por objeto invertir en e fomento de la
capacidad deresilienciay en programasy politicas sensibles y especificos en materia de nutricion mediante la
prestacion de asistencia técnica para facilitar los intercambios a través de la cooperacion Sur-Sur y triangular.
El plan estratégico para el pais se adapta a las prioridades establecidas en el Plan Nacional del Gobierno para
2020-2024 y en su estrategia de desarrollo naciona alargo plazo, K'atun: Nuestra Guatemala 2032. Entre las
estrategias figuran las siguientes:

» Estrategia 1: Brindar asistencia alas poblaciones afectadas por situaciones imprevistas o de evolucion
lenta, que consiste principa mente en transferencias basadas en efectivo (CBT por sussiglas eninglés) a
los hogares que padecen inseguridad alimentariay nutricional. Se cal cularén raciones para cubrir todas
las necesidades nutricionales diarias.

> Estrategia 2: Fortaecer la capacidad naciona y local en materia de nutricion y promocién de dietas
saludabl es para | as poblaciones vulnerables. EI PMA apoyard a Gobierno en el despliegue delas
intervenciones de comunicacion para el cambio socia y de comportamiento (SBCC por sussiglasen
inglés) aescalay en lamejora de sus instrumentos de vigilancia de la nutricién con innovaciones
tecnol 6gicas que permitan identificar los casos de desnutricion y dar seguimiento de la asistencia
brindada en los centros de salud.

> Edtrategia 3: Fortalecer la capacidad de las ingtituciones encargadas de la alimentacion escolar, las
comunidades escolares y |0s pequefios agricultores. El PMA impartira capacitacion alas asociaciones de
padres de familia y a los peguefios agricultores. Debido a su cobertura, € programa naciona de
alimentacion escolar es también un mecanismo importante de respuesta ante situaciones de emergencia,
como se pudo comprobar durante la pandemia de COVID-19.

» Estrategia 4: Proporcionar capacitacion, equipo, transferencias en efectivo y asistencia técnica a los
pequefios agricultores vulnerables, |as comunidades, |as cooperativas y | as ingtituciones local es.

» Estrategia5: Prestar asistenciatécnicaanivel normativoy operativo alasingtituciones de proteccion social.
El PMA apoyarad Ministerio de Desarrollo Socia en laelaboracion de una estrategia de proteccion social
gue responda a las crisis y que incluya un marco juridico, estructuras institucionales funcionaes y
mecanismos operativos eficientes.
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Estrategia 6: Brindar asistencia técnica a las instituciones nacionales y subnacionales del sistema de
preparacion y respuesta ante situaciones de emergencia. Esto complementara alaestrategia 5 apoyando los
objetivos del plan de respuesta nacional de CONRED.

Estrategia 7: Brindar serviciosy asistenciatécnica alas instituciones nacionalesy otros socios.

El Salvador: Plan Estratégico Naciona de El Salvador (2017-2021)

El Plan Quinquena de Desarrollo de El Salvador (2014-2019) y € Plan El Salvador Seguro se centraron
en medidas de proteccion socia relacionadas con el acceso a los servicios bésicos y la produccion de
alimentos, con un enfoque limitado en la nutricion. El Gobierno solicita la cooperacién del PMA para
fortalecer el marco naciona de seguridad alimentaria'y nutricional, e sistema de proteccion socid, los
programas de nutricion, laasistenciaal os pequefios agricultores y € fomento delacapacidad deresiliencia
El apoyo propuesto por €l PMA a El Salvador para megorar la seguridad dimentaria 'y la nutricion entre
2017 y 2021 selleva a cabo mediante | as siguientes estrategias:

Estrategia 1: El PMA prestard asistencia técnica para: i) fortalecer € sistema de proteccion social de El
Salvador y facilitar las ampliaciones temporales en respuesta a las crisis; ii) mejorar la seleccion de los
beneficiarios; iii) fortalecer los sistemas de monitoreo y evaluacion; iv) asegurar una programacion que
transforme las diferencias de género y sea sensible ala nutricion; y v) apoyar alas personas afectadas por
los desastres, alasfamilias afectadas por €l VIH y aotras poblaciones vulnerables.

Estrategia 2: Complementar |as transferencias del gobierno alas mujeres embarazadas y lactantes, y alos
menores de 2 afios.

Estrategia 3: Apoyar las transferencias gubernamentales alos adol escentes y jovenes de ambos sexos.

Estrategia 4: Prestar asistencia técnica a Ministerio de Agriculturay Ganaderiay a Centro Naciona de
Tecnologia Agropecuariay Forestal.

Estrategia 5: Fortalecer la capacidad de produccion, gestion y comerciadizacion de los peguefios
agricultores que padecen de inseguridad alimentariay la de sus organizaciones.

Estrategia 6: Aumentar la capacidad del gobierno para ayudar a la poblacion a adaptarse a cambio
climético.

Estrategia 7: Empoderar a los pequefios agricultores que padecen de inseguridad alimentaria para que
apliquen préacticas agricolas mejoradas y sostenibles.

Estrategia 8: Brindar asistencia técnica a las instituciones gubernamental es para fortalecer la preparacion
y respuesta ante situaciones de emergencia, incluidos los sistemas de aerta tempranay de monitoreo y
evaluacion delaseguridad y lanutricion, y complementar |as transferencias gubernamental es alos hogares
mas vulnerables afectados por |os desastres parafacilitar laayuday larecuperacion temprana.

Estrategia 10: Fortalecer la capacidad del CONASAN anivel nacional y subnacional

Estrategia 11: Compartir las mejores précticas y conocimientos mediante la cooperacion Sur-Sur y
triangular y laRed de Empresas SUN.
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Honduras: Plan Estratégico Nacional de Honduras (2018-2021)

Honduras tiene una de | as distribuciones de ingresos con mayor desigualdad, con atos niveles de pobreza,
violenciay migracion. Lafrecuenciade |os fendmenos climati cos extremos ha aumentado, lo que afectala
seguridad alimentaria y los medios de vida de los peguefios agricultores, las mujeres campesinas y los
grupos indigenas del Corredor Seco. EI PMA tiene por objeto brindar apoyo para optimizar los sistemas
nacionales de proteccion socia, aumentar la capacidad de resiliencia a los efectos del cambio climético y
mejorar la seguridad alimentaria y nutricional de las poblaciones vulnerables mediante las siguientes
estrategias:

Estrategia 1: Ofrecer cada dia comidas escolares nutritivas, procedentes de |os pequefios agricultores, alos
nifios en edad preescolar y primaria, complementandolas con actividades de salud, higiene y nutricion,
educacion transformadora en materia de género y huertos escolares.

Estrategia 2: Reforzar la capacidad de las autoridades locales, el persona de las escuelas, los padres de
familiay los peguefios agricultores.

Estrategia 3: Reforzar la capacidad de las instituciones de salud a todos los niveles y proveer aimentos
nutritivos fortificados en |as zonas sel eccionadas.

Estrategia 4. Proporcionar asistencia alimentaria para fomentar la creacion y rehabilitacion de recursos de
subsistencia, complementada con e fortalecimiento de la capacidad de las autoridades gubernamentales
descentralizadas.

Estrategia 5: Complementar las transferencias gubernamentales a los hogares més vulnerables afectados
por los desastres, apoyando al mismo tiempo el fortalecimiento de las capacidades institucionales para
responder a las emergencias, y brindar asistencia técnicay fortalecimiento de capacidades en materia de
preparacion y respuesta ante |las emergencias.

Estrategia 6: Respa dar una plataforma de defensay comunicar de forma estratégica sobre la Agenda 2030,
haciendo hincapié en 1a ODS 2, a publico en general, sector privado y alos socios.

Nicaragua: Plan Estratégico Nacional de Nicaragua (2019-2023)

Nicaragua ha logrado un crecimiento econémico y un desarrollo social sostenidos con la mejora de los
indicadores de nutricidn, lo que la convierte en uno de los paises que mas ha reducido el hambre en la
region. Sin embargo, los desastres naturales, e cambio climético, la pobreza y la fragilidad socia y
econdmica siguen amenazando la seguridad alimentaria de las personas més vulnerables, en particular las
delas zonasruraesy remotas. Sobrelabase del andlisisestratégico naciona delainiciativa"Hambre cero"
y de las consultas con los socios gubernamentaes, € plan estratégico del pais cuenta con las siguientes
estrategias:

Estrategia 1. Brindar comidas escolares nutritivas a los nifios y nifias en edad escolar en las zonas
seleccionadas, como complemento del programa naciona, y fortalecer los programas nacionaes de
nutricién y los programas de proteccion socia con perspectiva de género.
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» Estrategia2: Brindar alasinstituciones gubernamental es asi stenciatécnica paralareduccién de riesgos por
desastres y parala adaptacion a cambio climatico.

» Estrategia 3: Brindar asistencia técnica a los pequefios agricultores a fin de aumentar su capacidad de
resiliencia, mejorar sus medios de viday reducir su vulnerabilidad ante |os fendmenos climéticos adversos.

> Estrategia4: Brindar asistenciatécnicaa Gobierno paradisefiar y g ecutar intervenciones transformadoras
del género.

(3) Produccion de granos basicos

La produccion de maiz se concentra en |os tres paises del norte, la mayoria concentrada en las areas del lado
Pacifico de Guatemala y El Salvador (Figura 2.6). Honduras y Nicaragua también producen maiz, junto con
pequefias partes de Panama. La produccion de arroz se concentra en los paises del Sur; Nicaragua es e mayor
productor, junto con Panamay Costa Rica que también produce una gran cantidad (Figura 2.7). La mayor
concentracion de granjas se encuentra a lo largo del Océano Pecifico, que se extiende hasta El Salvador y
Guatemaa. Las areas de produccién de frijol son similares ala del maiz, donde gran parte de la produccion se
encuentra en los tres paises del Norte, pero también en las areas centrales de Nicaragua (Figura 2.8).
EnlasFiguras 3.6 ala 3.8, se grafican las ciudades capitales de | os cinco distritos més poblados parailustrar las
areas principa es de consumo.
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Figura 2.6 Produccion Promedio de Maiz por Area en Centroamérica (2001-2009)

Figura 2.7 Produccion Promedio de Arroz por Area en Centroamérica (2001-2009)
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Figura 2.8 Produccién Promedio de Frijol por Area en Centroamérica (2001-2009)

2.1.4 Implicaciones para €l sector logistico

De las politicas de seguridad dimentaria de la region de Centroamérica se pueden extraer varias sugerencias
para el sector del transportey lalogistica.

1

En muchas situaciones, si bien la produccién e importacion de alimentos es suficiente, no llegan suficientes
alimentos a los mercados de venta completos 0 a los suministros de aimentos nacionales, debido a la
insuficienciade lasinstalacionesy e equipo de amacenamiento. Si tomamos el g emplo de laagriculturaen El
Salvador, en e volumen tota de la produccion naciond, se dice que se desperdicia el 8,4% del maiz blanco y
e 6% de frijol **. Se han hecho sugerencias similares para instalar o mejorar la infraestructura de
almacenamiento con respecto ala produccion de maiz blanco, maiz amarilloy trigo en Honduras, especia mente
anivel loca. También se necesitan instalaciones de secado para mantener la calidad de los granos en toda la
cadenadevaor.

13 Encuesta de Cadena de Vaor de El Salvador (JICA, 2012)



Laproductividad delos sistemas de produccion en pequefiay mediana escalano se aprovechaa maximo debido
alafatade acceso a préstamo, laasistenciatécnicay los activos de mercado y de produccion.

En e caso de Guatemala, €l desarrollo de la infraestructura de transporte, como carreteras y puentes, es
fundamental para el desarrollo agricola. Ser& necesario mejorar las instalaciones portuarias y 1os muelles para
las importaciones y exportaciones, asi como ampliar y mejorar |as carreteras 4,

2)

En e plano nacional, los sistemas de distribucion cooperativa pueden contribuir a una distribucién segura y
eficiente de los alimentos en todo € pais. Es necesario que cada gobierno tome la iniciativa de proporcionar
instalaciones comunales que no puedan ser adquiridas por & agricultor normal de pequefia 0 mediana escala,
como lasinstal aciones de secado necesarias paraladistribucion de granos. Ademés, |os agricultores de las zonas
remotas tienen dificultades para entregar sus productos a los mercados locales, o deben depender de
intermediarios. Esa distribucion de productos de las comunidades a los mercados locaes, de los mercados
locales a los mercados regionades més grandes, deberia mejorarse incorporando sistemas de distribucion
comunales dirigidos por los gobiernos.

3)

Esos pequefios agricultores llevarian sus productos a los puntos de reunion locales para venderlos a los
intermediarios conocidos locamente como "coyotes'. Si bien los "coyotes' sirven alos agricultores llevando
los productos a los principal es mercados mayoristas, amenudo |os compran a un precio muy bao.

Una gran dificultad en la region es proporcionar a los agricultores informacion amplia y oportuna sobre los
precios de los productos. Como se ha descrito en sectores anteriores, el Gobierno recolecta diariamente
informacion sobre los principales precios del mercado, y los precios del mercado mundial también se pueden
consultar en € sitio web de la FPMA™. Sin embargo, los precios del mercado local son mucho més raros.
Ademas, si bien se dispone de esa informacion, es importante asegurar su accesibilidad para todos, ya que los
agricultores locales tal vez no tengan el equipo necesario para obtener esa informacion o smplemente no la
conozcan. Se sugiere encarecidamente que se trabagje para que esa informacion sea abiertay accesible, afin de
gue los agricultores puedan vender sus productos a precios adecuados.

14 Solano Garrido, A. L., & Ochoa, W. (2019). Agriculturay seguridad alimentaria.
En E. J. Castellanos, A. Paiz-Estévez, J. Escriba, M. Rosales-Alconero, & A. Santizo (Eds.),
Primer reporte de evauacién del conoci miento sobre cambio climético en Guatemala.

(pp. 108-141). Guatemala: Editorial Universitaria UV G.

15 https://f pma.apps.fao.org/giews/f ood-prices/tool/public/#/home
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2.2 Anélisisdel movimiento actual dela carga dealimentos
2.2.1 Movimiento delos 3 granos basicos

Los tres granos bésicos que son € maiz, € trigo y € arroz, constituyen el 40% del consumo total de alimentos
en Centroamérica. En esta seccion se describe € patréon de movimiento de estos 3 granos bésicos. El andlisis se
redizd con e Sistema de Estaditicas de Comercio de Centroamérica (SEC) *° y las estadisticas de aduanas
brindadas por las autoridades aduaneras de cada pais. La clasificacion de los productos bésicos se basa en €
Sistema Armonizado de Designacion y Codificacion de Mercancias (SA) *.

1) Maiz

En laFigura 2.9 se describe el volumen de importacion de maiz por paisimportador. En € 2019, Centroamérica
import6 un total de 4.5 millones de toneladas de maiz. Entre estas importaciones, 3.8 millones de toneladas de
maiz fueron importadas del Medio Oeste de los Estados Unidos (Figura 2.10). Centroamérica depende en gran
medida del maiz de |los Estados Unidos. La Figura 2.11 muestra el volumen de importacion de harina de maiz,
alimento procesado. Guatemala, Honduras, Nicaraguay Costa Ricaimportan la harina de maiz de El Salvador.
Por otro lado, El Salvador y Nicaragua importan la harina de maiz de Honduras. Esto significa que la harinade
maiz se transporta através de las fronteras a un lugar cercano a las fébricas de procesamiento.

16 El Sistema de Estadisticas de Comercio de Centroamérica (SEC) corresponde alaplataformaregional deinformacién sobre comercio
exterior de los paises de Costa Rica, El Salvador, Guatemaa, Honduras, Nicaragua y Panamé A través de esta plataforma se pueden
consultar los datos de exportaciones e importaciones de | 0s paises centroamericanos a nivel intrarregiona y extrarregional, desglosando
lainformacion por productos comerciaizados basados en el Sistema Arancelario Centroamericano (SAC).

17 El SistemaArmonizado es una nomenclaturainternacional paralaclasificacion de productos. Permite alos paises miembros
clasificar los productos comercializados sobre una base comin para fines aduaneros. A nivel internacional, el SistemaArmonizado
(SA) paraclasificar los productos es un sistema de codificacion de seis digitos.
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Figura 2.9 Volumen de Importacion de Maiz por Pais Importador*®
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Fuente: JST con datos del SEC
Figura 2.10 Area de Produccion de Maiz en los EE. UU.

Fuente: Departamento de Agricultura de los Estados Unidos

18 Losgrupos regionaes se remiten alas Naciones Unidas. https://www.un.org/dgacn/content/regional -groups
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Figura 2.11 Volumen de Importacién de Harina de Maiz por Pais I mportador

Fuente: JST con datos del SEC

2) Arroz

El volumen de importacion de arroz se describe en laFigura 2.12. En € 2019, Centroamérica import6 un total
de 0.8 millones de toneladas de arroz. Entre estas importaciones, 0.6 millones de toneladas de arroz fueron
importadas del Sur delos EE. UU. (

Figura 2.13). Del mismo modo, € arroz se importa principamente de los EE. UU. a Centroamérica. Sin
embargo, Costa Ricay Panamétambién importan arroz de Suramérica.
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Figura 2.12 Volumen de Importacion de Arroz por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

Figura 2.13 Area de Produccion deArroz en los EE. UU.

Fuente: Departamento de Agricultura de los Estados Unidos
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3) Trigo

En Centroamérica no se produce mucho trigo y depende en su gran mayoria de lasimportaciones. En laFigura
2.14 se describe e volumen de importacion de trigo 0 morcajo, materia prima, por paisimportador. En e
2019, Centroaméricaimport6 un total de 1.7 millones de tonel adas de trigo 0 morcgjo. De estas

importaciones, 1.4 millones de toneladas de trigo o morcajo provienen del Medio Oriente de los Estados
Unidos (

Figura 2.15).

Figura 2.14 Volumen de Importacion de Trigo o Morcajo por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

Figura 2.15 Area de Produccion de Trigo en los EE. UU.

Fuente: Departamento de Agricultura de los Estados Unidos

50



Como regidn, Centroamérica depende en gran medida del trigo o del morcajo de EE. UU. Sin embargo, Costa
Ricay Nicaraguaimportan trigo o morcajo principamente de Canaddy Europa, respectivamente. En la Figura
2.16 se muestra el volumen deimportacion de harina de trigo 0 de morcgjo, alimentos procesados. Laharinade
trigo o de morcgjo se transporta a través de | as fronteras a un lugar cercano alas fabricas de procesamiento.

Figura 2.16 Volumen de Importacion de Trigo o Morcajo por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

2.2.2 Movimiento delos alimentos en general

Esta seccion describe € patron de movimiento de otros alimentos analizados mediante los datos de SEC. La
Figura 2.17 muestra el volumen de importacion de hortalizas por pais importador. En el 2019, Centroamérica
import6 un total de 0.6 millones de toneladas de hortalizas. Como se observa, € mayor comercio corresponde
alaruta de Guatemala a El Savador. De igual manera, se exporta fruta de Guatemala a El Salvador como se
muestraen la

Figura2.18.
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Figura 2.17 Volumen de Importacion de Hortalizas"®por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

Figura 2.18 Volumen de Importacion de Fruta®®por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

19 SA07: Hortalizas comestibles y ciertas raices y tubércul os
20 SA08: Frutasy frutos secos comestibles; céscara de citricos o melones
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L as importaciones de carne provienen en su mayoria de los Estados Unidos, 0.25 millones de toneladas, como
se muestra en la Figura 3.19. Ademas de los Estados Unidos, Nicaragua es €l principal pais exportador en
Centroameérica.
Se importan 68 mil toneladas de pescado y mariscos a Centroamérica. El 30 % de estos se importan de Asia.
(Ver
Figura 2.20)

Figura 2.19 Volumen de Importacion de Carne” por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

Figura 2.20 Volumen de Importacion de Pescado y Crustaceos” por Pais I mportador

Fuente: JST con datos del SEC

21 SA02: Carne y despojos comestibles
22 SA03: Pecesy crustaceos, moluscosy otros invertebrados acuéti cos
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En laFigura2.21 se muestra el volumen de importacién de productos lacteos y huevos por pais importador. En
el 2019, Centroaméricaimportd un tota de 0.3 millones de toneladas de productos lacteos y huevos. Como se
muestra, el mayor comercio es de Nicaragua a El Salvador. Los frijoles secos se exportan de Nicaragua a
Guatemala, Honduras, El Salvador y Costa Rica, como se muestra en laFigura 3.22.

Figura 2.21 Volumen de Importacion de Productos L cteos y Huevos™por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

Figura 2.22 Volumen de Importacién de Frijoles Secos*’por Pais Importador

Fuente: JST con datos del SEC

23 SA04: Productos lacteos; huevos de ave; miel naturd ; productos comestibl es de origen animal, no especificados o incluidos en otra

parte
24 SA0713: Legumbres secas
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2.2.3 ldentificacién delos corredores principales para € transporte de alimentos

Con d fin de identificar los corredores para e transporte de alimentos desde |a perspectiva de la seguridad
alimentaria, se han llevado acabo nuevos andlisis sobre el movimiento de los granos usando | os datos obtenidos
de las declaraciones aduaneras, a saber, la Declaracion Unica Centroamericana (DUCA) % y la Factura y
Declaracion Unica Centroamericana (FYDUCA) %,

1) Maiz

En la Figura 2.23 se describe € volumen de importacion de maiz, materia prima, por aduana. Honduras y
Panama importan maiz de los Estados Unidos ( Figura 3.9) a través de los puertos del Mar Caribe,
especificamente Puerto Cortés y Puerto Cristobal, respectivamente. Los otros 4 paises de Centroamérica
importan maiz de los Estados Unidos, a través de los puertos del lado del Pacifico, Puerto Quetzal, Puerto de
Acajutla, Puerto Corinto y Puerto Caldera.

Figura 2.23 Volumen de Importacion de Maiz por Aduana Importadora

Fuente: JST con datos de Aduanas

25 |_aDeclaracion Unica Centroamericana (DUCA) es el documento que redine | as tres principal es decl araci ones aduaneras que protegen
€l comercio de mercancias en Centroaméricay entrd en vigor a partir de marzo de 2019. La DUCA integra € Formulario Aduanero
Unico Centroamericano (FAUCA), utilizado para el comercio intrarregional de mercancias originarias; la Declaracion para el Tréansito
Aduanero Internaciona Terrestre, conocida como DUT, utilizada para el transito internacional terrestre de mercancias en Centroamérica;
y la Declaracién de Mercancias, también conocida como DUA o DM, utilizadapara€el comercio con terceros paises fuerade laregion.
% | a Factura y Declaracion Unica Centroamericana (FYDUCA): es el documento legal electronico que sirve para documentar las
transferencias (antes de las exportaciones) y adquisiciones (antes de las importaciones) de mercancias con libre circulacion, que se
comercializan entrelos contribuyentes del VA de Guatemaay El Salvador y del Impuesto sobre las Ventas ISV de Honduras.
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En laFigura 2.24 se describe € volumen de importacion y exportacion de harina de maiz, alimento procesado,
por aduana importadora?’. La harina de maiz procesada en El Salvador se exporta a Honduras y a Nicaragua a
través de la frontera de El Poy, Amatillo y Guasaule. Por otra parte, Honduras también exporta harina de maiz
aGuatemaay El Salvador através de los puestos fronterizos de Corinto y El Poy.

Figura 2.24 Volumen de Importacion de Harina de Maiz por Aduana Importadora

Fuente: JST con datos de Aduanas

Tabla 2.4 En esta seccion sedefine laimportacion y la exportacion

27 L adefinicion de Importacion y Exportacion se encuentraen la Tabla 3.4.
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Importacion | Exportacién

GTM&SLY | SLV=GTM | GTM=SLV

GTM&HND | HND=GTM | GTM=HND
SLV&HND | HND=SLV | SLV=HND
HND&NIC | NIC=HND | HND=NIC
NIC&CRI CRI=NIC NIC=CRI
CRI&PAN PAN=CRI CRI=PAN

Fuente: JST

2) Arroz

En la Figura 2.25 se describe e volumen de importacion de arroz por aduana importadora. Honduras importa
arroz de los Estados Unidos ( Figura 3.12) através de Puerto Cortés. Panamé importa arroz por |os puertos de
Baboay Cristobal. Los otros 4 paises de Centroaméricaimportan arroz de los EE. UU. através de los puertos
del lado del Pacifico, Puerto Quetzal, Puerto de Acajutla, Puerto Corinto y Puerto Caldera.

Figura 2.25 Volumen de Importacion de Arroz por Aduana Importadora

Fuente: JST con datos de Aduanas
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3) Trigo

En la Figura 2.26 se describe € volumen de importacion de trigo por aduana importadora. Honduras importa
trigo de los Estados Unidos (Figura 3.14) a través de Puerto Cortés. Otros paises de Centroamérica importan
maiz de los Estados Unidos a través de los puertos dd Pacifico, Puerto Quetzal, Puerto de Acajutla, Puerto
Corinto, Puerto Calderay Puerto de Balboa

En laFigura 2.27 se describe el volumen de importacion y exportacion de harina de trigo, alimento procesado,
por aduana importadora. La harina de trigo procesada en El Salvador se exporta a Honduras a través de la
frontera del Amatillo. Por otra parte, Honduras también exporta harina de trigo a Guatemala y El Salvador a
través de las fronteras de Corinto y El Poy.
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Figura 2.26 Volumen de Importacion de Trigo por Aduana I mportadora

Fuente: JST con datos de Aduanas

Figura 2.27 Volumen de Importacion de Harina deTrigo por Aduana Importadora

Fuente: JST con datos de Aduanas
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2.3 Evaluacién delaredundancia dela ruta detransporte de alimentos
2.3.1 Problemasidentificadosen los corredores para e transporte dealimentos

1) Sector de carreteras

a)

Segun € resultado de la identificacion de los corredores de transporte de alimentos en la seccion 3.2.3, las
principales rutas de transporte se han el aborado sobre |a base de que |os aimentos importados se consumen en
las zonas urbanas mientras que los aimentos exportados se producen donde se dispone de tierra suficiente
acompafada de mano de obra. Por gjemplo, s un producto basico se transporta a través de la aduana, las
carreteras de conexién aambos |ados son rutas de transporte de alimentos hastala capita y otras ciudades donde
existe concentracion de poblacion (en direccion del destino) o hacia zonas agricolas con mano de obra
disponible (en direccion del origen). S se observa un ato volumen de importaciones en un puerto dado, €
producto se distribuye en las zonas més pobladas del pais por medio de las carreteras nacionaes o
centroamericanas.

i) Maiz

L as principa es rutas de transporte del maiz, materia prima, elaboradas a partir de datos de aduanas se muestran
en la figura 3.28, junto con los mayores flujos de comercio en Centroamérica. Un gran volumen de maiz se
importa por los puertos del Pacifico (Guatemala, El Salvador, Nicaraguay CostaRica) y del Caribe (Honduras
y Panamd). El maiz importado se transporta desde € puerto hastala capita y hacia otras ciudades en las que
hay concentracion de poblacién. En Guatemala, El Salvador y Honduras también se importa maiz a través de
las fronteras terrestres, aunque los volimenes son relativamente bgjos.  De hecho, los vol imenes importados
de maiz a través de los puertos predominan en cuanto a volumen combinado de transporte para alimentos
importados, como se describe mas adel ante.
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Figura 2.28 Principales Rutasde Transporte del Maiz, Elaboradas a Partir de Datos de Aduanas

Fuente: JST con datos de Aduanas

Las principales rutas de transporte de la harina de maiz, alimentos procesados, elaboradas a partir de datos de
aduanas se muestran en lafigura3.29 junto con los mayores fluj os de comercio en Centroamérica. En los puertos
no existe el transporte de harinade maiz, salvo en Puerto de Balboa en Panam@; por consiguiente, pareciese que
Centroamérica se autoabastece de harina de maiz.  Sin embargo, se registran agunas importaciones y
exportaciones de harina de maiz en las aduanas de fronteras terrestres dentro de Centroamérica. La harina de
maiz procesada en El Salvador se exporta a Guatemala, Honduras y Nicaragua. También se observa la
circul acion detransporte con harinade maiz desde Honduras hacia CostaRicay desde Costa Rica hacia Panaméa.
Como resultado, las rutas de transporte de harina de maiz se conectan en toda Centroameérica.
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Figura 2.29 Principales Rutas de Transporte del Maiz Elaboradas a Partir de Datos de Aduanas

Fuente: JST con datos de Aduanas

ii) Arroz

L as principal es rutas de transporte de arroz el aboradas a partir de datos de aduanas se muestran en lafigura 3.30
junto con los mayores flujos de comercio en Centroamérica. Cada pais importa € arroz a través de su(s)
puerto(s) de entrada y lo distribuyen a las principdes ciudades a través de las carreteras nacionales y
centroamericanas. Dentro de Centroamérica, e flujo comercia de arroz desde Nicaragua hacia Honduras y
desde Honduras hacia El Salvador es notable; en consecuencia, |as rutas de transporte son constantes en estos
tres paises.
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Figura 2.30 Principales Rutasde Transporte de Arroz Elaboradas a Partir de Datos de Aduanas

Fuente: JST con datos de Aduanas

iii) Trigo

Cada pais importa € trigo através de su Unico puerto de entraday lo transporta a la capita y a otras ciudades
importantes a través de |as carreteras nacionaes y centroamericanas. Todos |os paises importan trigo a través
de los puertos del Pacifico, salvo Honduras, que cuenta con un puerto de entrada en Puerto Cortés, situado en
el Caribe. Dentro de Centroamérica no se observa ningun flujo comercia de trigo, salvo un reducido volumen
que va desde El Salvador hacia Guatemala.  Por consiguiente, la red de transporte de trigo en cada pais esta
précticamente separaday es independiente.
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Figura 2.31 Principales Rutasde Transportede Trigo Elaboradas a Partir de Datos de Aduanas

Fuente: JST con datos de Aduanas

Las principales rutas de transporte de la harina de trigo, alimentos procesados, €l aboradas a partir de datos de
aduanas se muestran en lafigura3.32 junto con los mayores fluj os de comercio en Centroamérica. En los puertos
casi no se transporta harina de trigo, salvo € poco volumen de importacién registrado en Puerto Limén (Costa
Rica) y en los puertos ubicados en Colon (Panama), ambos situados en € Caribe. Si bien Guatemala esta
importando harina de trigo de México via terrestre, por 1o general, Centroamérica pareciera abastecerse por si
mismade harinadetrigo. Dentro de Centroameérica se observan algunasimportacionesy exportaciones de harina
de trigo en las aduanas de las fronteras terrestres. El Salvador esta exportando harina de trigo procesada a
Guatemaay aHonduras. También se observa un flujo de transporte de harina de trigo entre |os paises vecinos,
con la excepcidn de Panama. En consecuencia, |as rutas de transporte de la harina de trigo son continuas desde
Costa Rica hasta México.



Figura 2.32 Principales Rutasde Transportedela Harina de Trigo Elaboradas
a Partir de Datos de Aduanas

Fuente: JST con datos de Aduanas

b)

Todas las principal es rutas de transporte de productos aimenticios que se han elaborado en la seccidn anterior
estén integradas y se presentan en lafigura 2.33. Si bien estas rutas de transporte de alimentos se derivan de la
red vial centroamericanay naciona, dichas rutas parecen asumir la estructura de lared vial centroamericanaen
el sentido de que sirve basicamente para lalogistica de la poblacién, la agriculturay laindustria como una red
via troncal optima en Centroamérica. Por lo tanto, las rutas de transporte de alimentos, asi como la red de
carreteras de Centroamérica, no deberian tener ninguna redundancia en la planificacion de las carreteras. Sin
embargo, aparte de algunas carreteras secundarias de conexion alos puertos y alas principales ciudades, hay
dos rutas troncales en Costa Rica que no estan incluidas en la red vial centroamericana 'y que parecen ser
paraldas alaactua carretera centroamericana (CA-01), como se muestra en lafigura
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Figura 2.33 Principales Rutasde Transporte de Alimentos Elaborados a Partir de Datos de Aduanas

N
L

Rutas de transporte que no estan incluidas

en las carreteras centroamericanas
Fuente: JST con datos de Aduanas

Se trata de una carretera nacional (N.° 34) en e sur de San José, alo largo de la costa del Pecifico, y laotraes
una carretera naciona (N.° 4 y 32) que conecta directamente a Puerto Limén y la parte norte de Costa Rica.
Aunque estas dos rutas no forman parte de la red vid centroamericana, funcionan como vias de acceso a la
poblacion, laagriculturay laindustria, y también sirven como bypass desde la CA-01 hasta Puerto Limon o
hacia el sur de Costa Rica y Panama sin necesidad de pasar por la ciudad capital, San José, y las zonas
montafiosas que la circundan.

De este modo, la red de rutas de transporte disefiada para | os productos alimenticios puede considerarse Optima
sin que haya necesidad de carreteras redundantes.

c)

Los datos de las condiciones en | as carreteras varian con €l tiempo y estan sujetos a cambios, adiferenciade los
datos del inventario de carreteras, que incluyen las dimensiones 'y € nimero de carriles, dado que, en caso de
necesidad, deben realizarse obras de reparacion de las carreteras, asi como obras periodicas de mantenimiento
de estas. Por lo tanto, es importante actualizar las condiciones en las carreteras para garantizar la fluidez del
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tréfico de vehiculos y camiones. Como se muestraen laTabla 3.5, el Equipo de Estudio harecopilado diversas
fuentes para evaluar € estado de las superficies en la red vial que consta de carreteras centroamericanas y
carreteras nacionaes. Sobre la base de los mas recientes datos disponibles, en la figura 3.34 se muestran 1os
segmentos de las superficies en malas condiciones en |as carreteras centroamericanas y nacionales.

Tabla 2.5 Fuente de Datos para Evaluar las Condiciones dela Superficie en las Carreteras

Pais Nombr e de ar chivo Titulo de los datos
SITUACION DE LAS CARRETERASEN GUATEMALA

MINISTERIO DE COMUNICACIONES,

Guatemala| EST_COND_RED_VIAL_2016.ppt INFRAESTRUCTURA Y VIVIENDA —CIV —
DIRECCION GENERAL DE CAMINOS-DGC -
ABRIL2016
- Estado Condicién
Salvador Centroamericanas_RutasNacional SIGESVIES (Sistema de Gestion Vid de El Salvador)
es_polyline.shp
ESTADO DE LA RED VIAL PAVIMENTADA SEGUN
Honduras Estado RV por IRI v2.pdf RUGOSIDADES 2015
Proyecto para el Estudio del Plan Nacional de Transportesen
Nicaragua ITR2 ngp%‘z;%idoggcégg RK063 la Republica de Nicaragua, Informe Intermedio N.° 2
' Agencia de Cooperacion Internacional del Japon (JICA)
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICASY TRANSPORTES

01 RVN_0316.xIsx DIRECCION DE PLANIFICACION SECTORIAL

Costa RicalRed_Vial_Nacional_2016_09_UV.sh MEDIOS DE TRANSPORTES

p RED VIAL NACIONAL POR RUTA Y CONDICION
RUTASDE TRAVESIA
006 INF RED VIAL INTERURB MINISTERIO DE OBRASPUBLICAS
Panamé ENERO 2016 ABRIL 06 2016 DIRECCION NACIONAL DE MANTENIMIENTO
RED VIAL NACIONAL INTER URBANA POR DISTRITO

FINAL FINAL.xIsx ENERO 2016
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Figura 2.34 Segmentos | dentificados con Superficies en Malas Condiciones en las Carreteras
Centroamericanas/Nacionales

Fuente: JST con datos de |a tabla anterior

d)

Centréndonosen lared de carreteras principal es parael transporte de alimentos que se haelaborado en laseccion
b), seidentifican 34 segmentos con superficies en malas condiciones como proyectos de mejoraen las carreteras
gue deben gjecutarse con urgencia para garantizar la seguridad alimentaria, como se presentaen latabla3.6 y
en lafigura 3.35. Sin embargo, de acuerdo con los datos sobre proyectos de desarrollo vial recopilados por el
Equipo de Estudio, se sabe que 7 del tota de 34 proyectos ya se han implementado o completado. Como
resultado, se ha propuesto finalmente un total de 27 proyectos de mejora en las carreteras para reforzar e
transporte de alimentos.

Tabla 2.6 Lista de Proyectos deM e ora en las Carreteras para la Seguridad Alimentaria

No. | Carretera Segmentos L O(E?T']t)Ud Pais Egrﬁgjoofl: Ja
1 | CA-02 Cocales— Siquinda 27.4 | Guatemala Completado
2 | CA-02 LaHachadura - Acajutla 43.7 | El Salvador Planificado
3 | CA-12 Calle Baffer - Sonsonate 32.2 | El Salvador Planificado
4 | CA-01 Piedras Azules - Santa L ucia, |lopango 51.2 | El Salvador Planificado
5 | CA-04 AduanaEl Poy - Aguaje Escondido 34.7 | El Salvador Ninguno
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No. | Carretera Segmentos e Pais Estad_o el
(km) mejora
6 | CA-01 Ilopango - Santa Cruz Micahapa 17.7 | El Salvador Ninguno
Departamento de San Vicente- San
7 | CA-01 L orenzo 29.5 | El Salvador Planificado
8 | CA-01 Cerro Pel6n - Las Chacas 27.7 | El Salvador Implementado
9 | CA-02 Colonia Arquimedes Herrera - La Libertad 68.3 | El Salvador Ninguno
10 | CA-02 LaLibertad - El Carmen 27.0 | El Salvador Ninguno
11 | CA-02 El Transito - Intipuca 31.1 | El Salvador Ninguno
12 | CA-02 Lomalarga- Caserio LaPaz 20.1 | El Salvador Ninguno
13 | CA-04 LaEntrada- Corquin 65.4 | Honduras Implementado
14 | CA-11 Quimistan - El Florido 107.0 | Honduras Planificado
15 | CA-05 Sabanagrande - El Triunfo 119.0 | Honduras Implementado
16 | CA-06 Colonia Los Centenos - Tegucigalpa 11.7 | Honduras Planificado
Sector 2 Nor Este, San Pedro Sula - Nuevo
17 | CA-05 Chamelecdn, Chamelecon 14.3 | Honduras I mplementado
18 | CA-01 Circunvaacién Diariamba - Jinotepe 15.0 | Nicaragua Planificado
19 | CA-01 Nandaime - Rivas - Sapoa 80.8 | Nicaragua Planificado
La Cruz - Guanacaste Prov. - Comunidad -
20 | CA-01 Guanacaste Prov. 73.2 | CostaRica Ninguno
Guatuso, Algjuela Prov. - San Carlos,
21 | NR4 Algjuela Prov. 14.0 | CostaRica Ninguno
San Rafael de Guatuso - San Antonio,
22 | NR4 Algjuela Prov. 14.1 | CostaRica Ninguno
Herediana, Limén Prov. - Parque Los
23 | NR32 Alvarado, Limén, Siquirres 8.9 | CostaRica Ninguno
Matapal o, Guanacaste Prov. - Puntarenas
24 | CA-01 Provincia, Macacona 53.6 | CostaRica Planificado
Alajuela Prov., San Ramon - Algjuela
25 | CA-01 Provincia, Alajuela 41.3 | CogtaRica Planificado
Robledal, San José Prov. - Alameda, San
26 | CA-01 José 6.7 | CostaRica Planificado
Naranjo, Cartago Provincia- Turrialba,
27 | NR10 Cartago Prov. 9.9 | CostaRica Ninguno
San Rafael, Cartago Prov. - Cot, Cartago
28 | NR10 Provincia 2.8 | CostaRica Ninguno
Guadaupe, Cartago Prov. - Taras, Cartago
29 | CA-01 Prov. 2.0 | CostaRica Ninguno
Cristo Rey, San José Prov. - Cerro Alto,
30 | CA-01 Cartago Provincia 3.2 | CostaRica Ninguno
Palmas Sur, Puntarenas Prov. - Paso Resl,
31 | CA-01 Puntarenas Prov. 24.8 | CostaRica Ninguno
Venecia, Puntarenas Prov. - Kilometro 29,
32 | CA-01 Puntarenas Prov. 30.9 | CostaRica Implementado
Cd Neilly, Puntarenas Prov. - Paso Canoas,
33 | CA-01 Puntarenas Prov. 13.8 | CostaRica Implementado
34 | CA-01 Col Salvador - San Isidro 8.9 | CostaRica Planificado

Nota: La mejora de los segmentos en las carreteras que estén en letra cursiva ya se han implementado o compl etado.
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Fuente: JST con datos de cada pais

Figura 2.35 Segmentos con Superficiesen Malas Condiciones en las Principales
Rutas dd Transporte de Alimentos

Fuente: JST con datos de cada pais

70



2) Sector maritimo

a)

i) Estadisticas portuarias

EnlaTabla2.7 seresume e volumen de granos bési cos importados como €l trigo, €l maiz 'y € arroz que pasan
por los puertos de Centroamérica. Algunas estadisticas portuarias no muestran € volumen de la carga por
producto bésico. Las cifras de la tabla corresponden a las confirmadas seglin las estadisticas portuarias del
pais/puerto.

L as estadisticas de Puerto Quetzal (Guatemal@) indican 1os vollimenes de los productos predominantes, como
el trigo y € maiz. Sin embargo, € arroz es tratado como un cargamento mas que no aporta un determinado
volumen. Los volUmenes de |os granos que seimportan através del Puerto de Acagjutla(El Salvador) y de Puerto
Cortés (Honduras) se encuentran en |as estadisticas de CEPA y de la ENP, respectivamente. Segin e informe
sobre el Plan Maestro de Puerto Cadera (CostaRica), casi € 100% de |os granos seimportan através de Puerto
Caldera 'y en e informe se detalan los mismos. En € caso de Nicaragua, no hay informacion sobre la
importaci on de granos en | as estadisticas. L os principal es puertos de Panama son puertos “hub” de contenedores
y lainformacion sobre carga a granel eslimitada. El volumen de granos movilizados por € Puerto de Balboay
el Puerto de Cristébal en 2018 figura en las estadisticas de la Autoridad Maritima Portuaria de Panama.

Tabla 2.7 Granos (trigo, maiz y arroz) a través delos Puertos de Centroamérica
Unidad: Tonelada/Afio

Pais/Puerto Productos 2015 2016 2017 2018 2019
Guatemala Total 1.494.979 1.412.577 1.563.907| 568.204 711.733
Quetzal Total 1.494.979 1.412.577 1.563.907| 568.204 711.733
Trigo 562.039 558.609 961.659 190.064 217.452,
Maiz 932.940 853.968 602.248 378.140 494.281]
Arroz
El Salvador Total Total 576.855 734.490 636.081] 728.463
Acajutla Total 947.048 576.855 734.490 636.081] 728.463
Trigo 268.272, 249.569 335.447| 278.708 326.322,
Maiz 601.805 249.569 335.447| 278.708 326.322,
Arroz 76.971 77.718 63.596 78.665 75.818
Honduras Total Total 0 0 198.841 365.364|
Cortés Total 0 0 0 198.841 365.364|
Trigo 67.432 64.607
Maiz 125.252 213.397|
Arroz 6.157, 87.360
Nicaragua Total Total
CostaRica Total Total 1.228.000 1.261.000 0 0
Caldera Total 1.124.000 1.228.000 1.261.000 0 0
Trigo 251.000 284.000 268.000
Maiz 774.000 841.000 863.000
Arroz 99.000 103.000 130.000
Panama Total Total 0 0 0 551.047
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Pais/Puerto Productos 2015 2016 2017 2018 2019

Balboa Total 0 0 0 0 46.875
Trigo 46.875
Maiz
Arroz

Cristébal Total 0 0 0 0 504.172
Trigo
Maiz 504.172
Arroz

Fuente: 1 Estadisticas del Puerto (CPN) 2 Puerto de Acajutla Estadistico Portuario 2019 Anuario CEPA 3 Informacién estadistica de la
ENP 4 Plan Maestro Portuario del Litora Pacifico (Caldera) 2020 5 Estadisticas de laAMP

La informacion sobre los granos bésicos importados a través de los puertos que se obtiene de | as estadisticas
portuarias es limitada. Se analizaron datos sobre la comercializacion de granos. La Base de Datos Estadisticos
de las Naciones Unidas sobre e Comercio de Productos Bésicos (UN COMTRADE) brinda e volumen de
"Cereales’ importados. Si bien las cifras incluyen el volumen no sblo de la carga transportada por viamaritima,
sino también de la carga transportada por via aéreay viaterrestre, la mayoria de |os granos se importan por via
maritima. Por otra parte, e Atlas del Comercio Mundia (GTA) de IHS Markit proporciona datos sobre €
volumen del comercio paratrigo, maiz y arroz desglosados por modalidad de transporte. El volumen de granos
importados y exportados de Centroamérica de 2015 a 2019 (faltan algunos datos) basado en e COMTRADE
delas Naciones Unidas se resume en laTabla 2.8. El volumen de granos importados por Centroamérica de 2015
a 2019 basado en el GTA seresumeen laTabla2.9. Las cifras que figuran en estas dos bases de datos pueden
ser valores que se estimaron a partir de valores de comercio.

Tabla 2.8 Volumen de I mportacién/Exportacion de Granos de |os Paises de Centroamérica
Unidad: Tonelada/Afio

. I mportacién/
Pais Exportacion 2015 2016 2017 2018 2019
Guatemala 1.670.764 1.680.360 1.794.792
Exportacion 8.759 7.966 4.027
I mportacién 1.662.005 1.672.394 1.790.765
El Salvador 965.953 1.016.892 889.300 1.082.523 1.220.823
Exportacion 29.303 12.220 3.564 5.790 6.659
I mportacién 936.650 1.004.672 885.736 1.076.733 1.214.164
Honduras 931.865 1.024.683 199.147
Exportacion 5.693 5.274 8.491
I mportacién 926.172 1.019.409 190.656
Nicaragua 468.150 523.608 494.462 510.449
Exportacion 14.133 11.538 9.613 12.990
I mportacién 454.017 512.071 484.849 497.459
CostaRica 1.160.746 1.267.624 1.315.219 1.334.834
Exportacion 6.473 8.173 10.294 8.162
I mportacién 1.154.274 1.259.451 1.304.925 1.326.672
Panama 183 1.877|
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I mportacion/

Pais iy 2015 2016 2017 2018 2019
Exportacion
Exportacion 58 387
I mportacién 124 1.490
Total Total 5.197.661 5.515.045 4.692.920 2.927.806) 1.220.823

Fuente: UN COMTRADE http://data.un.or /Explorer.aspx

Tabla 2.9 Importacién de Granos Basicos (Trigo, Maiz y Arroz) por Modalidad
Unidad: Tonelada/Afio

2015 2106 2017, 2018 2019

Guatemala 1.636.946 1.702.720 1.715.020 1.888.392 2.049.996
viamaritima| 1.629.396 1.691.387 1.700.903 1.876.710 2.042.687

viaterrestre 7.510 11.319 14.062 11.676 7.213

via aérea| 40 15 56 6| 97

El Salvador 943,958 1.019.775 942.365 995.608 1.178.644
viamaritima| 922.116 1.000.580 924.025 976.457 1.164.121]

viaterrestre 21.811 19.191 18,310 19.147 14.451

via aérea| 31 5 30 4 72

Hondur as 930.190 1.169.032 892.342 1.161.964 1.251.791
viamaritima| 922.116 1.000.580 924.025 976.457 1.164.121]

viaterrestre 2.811 4,711 909 1.974 4,547

via aérea| 21 1 1 0 4

Nicar agua 507.220 599.575 634.874 581.452 711.024
viamaritima| 501.049 596.781 633.540 580.673 706.629

viaterrestre 6.136| 2.775 1.290 763 4,335

via aérea| 36 19 44 16 59

Costa Rica 1.183.866 1.216.019 1.284.377 1.277.640 1.366.416
viamaritima| 1.179.699 1.214.598 1.283.863 1.277.506 1.365.455

viaterrestre 4.098 1.394 483 121 913

via aérea| 69 28 30 13 48

Panama 633.641 730.043 688.340 730.694 724.560
viamaritima| 633.490 729.861 688.241 730.665 724.452

viaterrestre 144 176 97 0 106

via aérea| 7 5 2 29 2

Fuente: Atlas del Comercio Mundial (GTA) de IHS Markit

ii) Importacion de granos basicos a través delos puertos de Centroamérica

En la Tabla 2.10 se muestran |os volimenes de granos obtenidos de tres fuentes en € periodo 2015-2019. Las
cifras de las estadisticas portuarias son e volumen real de manegjo, pero se considera que las cifras de
COMTRADE y GTA delas Naciones Unidas son estimadas sobre la base de |os valores comercia es.
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Tabla 2.10 Cantidad de Granos Basicos M anejados en |os Puertos
Unidad: 1000 Toneladas

. . UN
Pais Puerto El volumen en estos5 afios| Puerto COMTRADE GTA
Guatemal a|Puerto Quetzal Mésde 1l millondeT 568 —1.563 | 1.670- 1.794 |1.629- 2.042
El . s
Salvador Puerto de AcgjutlajAprox. 1 milléonde T 576-947 | 966- 1.220 | 922- 1.164
Honduras |Puerto Cortés Menosde 1,0 millénde T 198 - 365 199- 931 922-1.164
Nicaragua |— - - 468- 523 501- 706
CostaRicalPuerto Caddera (1,2 millonesde T 1i12231_ 1.167- 1.334 |1.179- 1.365
. |Puerto de s
Panama Balboa/Cristobal Menosde 1 millbndeT 504 -2 633- 730
Fuente: JST

De acuerdo con lainformacion de latabla 3.6, la cantidad de granos que se manejan a través de los puertos de
Centroaméricaes lasiguiente:

Puerto Quetza  Mas de 1 millén de toneladas;

Puerto de Acgjutla Aproximadamente 1 millon de toneladas;

Puerto Cortés Menos de 1,0 millones de tonel adas;

Puerto Cddera 1,2 millones de toneladas

Puerto de Balboa/de Cristébal Menos de 1 millon de toneladas
Puerto Corinto es e Unico puerto de comercio internacional con un muelle profundo, pero no maneja granos
seguin las estadisticas. Existe la posibilidad de que los granos se importen a través de otras terminales,
incluyendo privadas. Es necesario revisar y confirmar, y modificar segiin sea necesario, el volumen manejado
en |os puertos o terminales de cada pais, y no sdlo de Nicaragua, ya que | as cifras se han preparado con base en
datos muy limitados.

b)

(1) Puerto Quetzal

1) Resumen

Puerto Quetzal esta situado en la costa pacifica de Guatemala, a unos 100 km al sur de la ciudad de Guatemala.
Es e puerto més importante de Guatemal a por ser la puerta de entrada alaregion asiéti co-pacifica. La Empresa
Portuaria Quetzal (EPQ) es la entidad responsable de la gestion de Puerto Quetzal.

El puerto esta protegido por dos rompeolas, ad oestey a este. El puerto estd compuesto por una termina

multipropdsito, unatermina de contenedores y muelles paragrane liquido. En laparte posterior del puerto hay
un terreno grande.
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Figura 2.36 Ubicacién/Disposicion/M uelle de Puerto Quetzal

Alrededor de
100 km.
Longitud |Profundidad
(m) (m)
Multipropésito] 810 11.0
1-4
Contenedores| 355 11.0m
3
Muelle privado en la Cuenca
Occidental
TEMSA 10.6 12.0
Zeta 58.0 13.0
Crucero 75.0 13.0
Fuente: EPQ

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio usando Google Earth, Google Map

Las tendencias del volumen de la carga en Puerto Quetzal en estos diez afios se muestran en la Tabla 2.11. El
volumen de carga haido aumentando a un ritmo constante. El volumen de la carga de importaci on es tres veces

mayor que el volumen de la carga de exportacién en 2019.

Tabla 2.11 Volumen de la Carga en Puerto Quetzal

Unidad: 1000 TM

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Total 7,483 8,383 8,495 9,391 10,402 11,606 12,031 12,076 12,269 13,485
Carga 2,239 2,586 2,698 3,012 3,426 3,370 3,406 3,360 3,013 3,353
Descarga 5,244 5,797 5,797 6,379 6,976 8,237 8,625 8,716 9,257 10,133

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio con base en las estadisticas de COCATRAM
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2) Instalaciones portuarias parala carga de granos

i) Canal

El cana de acceso estd orientado a sudeste y su profundidad minima es de 15,0 m (HWS). Su anchura es de
210 m entre el rompeolas del oestey dd este. El calado méximo de los buques es de 14,5 m. El diametro dela
darsena de giro es de 400 my la profundidad minima es de 15 m (HWS).

ii) Muelepara graneleros

Latermina multipropdsito consiste en cuatro muelles de 11 m de profundidad y 312,5 m de ancho. Lalongitud
total del muelle es de 810 m. Los buques portacontenedores, de pasgeros, Ro-Ro, graneleros, azucareros, de
acohol y de productos quimicos utilizan estos muelles.

iii) Terminales

La capacidad de descarga de granel seco es de 18,000 toneladas/dia, con un almacenamiento en silos de més de
20.000 m2. Los equipos tienen capacidad para manejar hasta 52 toneladas.

El compleg o de silos contiguo al muelletiene silos verticales paragrano de 6x4.000 toneladas y un silo de 7.500
tondadas para almacenamiento de harina. El almacén que mangja € azlcar de exportacion en sacos con una
capacidad de amacenamiento de 1.439.650 sacos (71.982 tonel adas) esta situado a una cuadradetrés dd mudle
dentro ddl puerto. Los equiposincluyen e evadores de granel y se han instal ado bandas transportadoras de 2x500
tondladas’/h y una planta de empague con una capacidad de manipulacién de 10-12x100 libras/min.

En laterminal cuentan con equipos LHM 250 con capacidad de 64,0 toneladas a8 m, LHM 320 con capacidad
de 104,0 tondadas a 10,5 m, LHM 400 con capacidad de 104,0 toneladas a 10,5 m y LHM 500 con capacidad
de 140,0 toneladas a 11,0 m.

En estaterminal se mangjan cargamentos tales como maiz, granos de destilacion, harina de soja, avena, trigo y
otros.

Figura 2.37 Complegjo de Silos Situado detras del MuelleN.° 4
76



Fuente: Google Earth

3) Prablemas
La EPQ tiene un plan de mantenimiento para el dragado de la cuencay es necesario implementar € proyecto
para gue se mantenga una profundidad adecuada en el disefio.

En el caso de latermina multiproposito, varios tipos de buques utilizan el muelle y se manejan varios tipos de
carga. Aungue se cree gque la congestion del muelle y de la terminal disminuira después de la apertura de una
nuevaterminal de contenedores, se requiere un uso eficiente de laterminal, incluidala disposicién adecuada de
las vias de tréfico.

(2) Puerto deAcajutla

1) Resumen

El Salvador esta situado Unicamente con acceso al Océano Pecifico El puerto es unade las infraestructuras mas
importantes en El Salvador porque casi toda la carga maritima se importa y exporta a través del Puerto de
Acajutla. Esta ubicado a unos 90 km de San Salvador por la carretera CAS8.

Lasinsta aciones de atrague del puerto son mudlestipo“finger piers’. Los muellesy lazonaterrestre del puerto
estan conectados por un puente de unos 400 m de largo.

Figura 2.38 Ubicacion/Disposicion/M uelle del Puerto de Acajutla
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Alrededor
de90 km

Muelle |Longitud |Profundidad
(m) (m)

A-1-2 321 9.0-10.0
B-34 318 9.0-10.0
B-5-6 348 8.0-10.0

C-7-8 280 12.0
Fuente: CEPA

Fuente: Preparado por JST usando Google Earth, Google Map

Las tendencias del volumen de la carga del Puerto de Acajutla en estos diez afios se muestran en laTabla 2.12.
El volumen de carga se redujo en 2011, pero haido aumentando de manera constante desde 2011. El volumen
de la carga de importacién es tres veces mayor que € de exportacion.

Tabla 2.12 Volumen dela Carga dd Puerto deAcajutla
Unidad: 1000 TM

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Tota 5.343 3.034 3.076 3.501 3.99% 4,355 4.458 4.548 4.587 4.916
Carga 1.19 630 797 1.219 1.090 1,180 1.024 1.141 1.011 1.048

Descarga 4.147 2.403 2.280 2.291 2,906 3.175 3.434 3.405 3.576 3.869
Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio con base en las estadisticas de COCATRAM

2)Instalaciones portuarias paralaimportacion de granos
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i) Canal
El puerto queda frente a Océano Pacifico, y |os bugques pueden acercarse directamente a muelle.

ii) Muelle para graneleros de sdlidos

Los graneleros utilizan los muelles B (B3 y B4), con unalongitud de 318 my unaprofundidad de 9,0 a10,0
m.

Muelle B3/B4 Longitud 318 m Profundidad 9-10 m
iii) Terminales
Unatolva sobre rieles que recorre lalongitud del muelle y tiene griias con cuchara de 10 m® con una capaci dad
de manejo de 350 toneladas por hora, 15 cargadores frontales de 1,25 a 5,9 yardas®, 24 gruias con cucharas de
1,0a3,5yardas’ y 5x7,0 yardas®, cucharas para descargar la cargaagrane de 7x20 yardas®, transportadores de
cadena de 1080 tonel adas y camiones de 41x30-50 toneladas.
La capacidad de almacenamiento del silo para exportacion es de 2.400 m2 /12.000 toneladas y ladel silo para
importacion es de 2.500 m2 /18.000 tonel adas (6x1.000 tonel adas, 6x2.000 tonel adas).

Figura2.39 MuelleB3/ B4y Tolva sobre Rieles

Fuente: Google Earth

iii) Problemas

Latasa de ocupacion del muelle B3/B4 es dtay lamejora en la eficiencia de descarga es un problema urgente
deresolver. CEPA tiene previsto un proyecto paramejorar la capacidad del sistemade descarga. El plan maestro
del Puerto de Acgjutlafue preparado con la asistenciade Corea. El plan incluye lareasignacién de funciones en
el puerto mediante la recuperacion de tierras y se espera que mejore la eficiencia en el manejo de la carga de
granos cuando se gjecute € plan.

(3) Puerto Cortés
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1) Resumen

Puerto Cortés, situado a noreste de Honduras en la costa atlantica, es € principal puerto maritimo del pais.
Puerto Cortés esta a 400 km de Tegucigapay a unos 55 km de San Pedro Sula, utilizando la carretera CA-05.
El puerto consta de unaterminal de contenedores, unatermina de granel solido y terminales de granel liquido.
En laterminal de contenedores también se manipulan otros tipos de cargamentos. El puerto hasido administrado
y operado por la Empresa Naciona Portuaria, una entidad estatal descentralizada.

En lo que respectaalatermina de contenedores, en 2012 se otorg6 una concesién con un plazo de 30 afios. La
Operadora Portuaria Centroamericana (OPC) mejoré y amplio laterminal, y se encarga de su funcionamiento.
En cuanto alatermina de granel solido, en 2013 se otorgo la concesion por un periodo de 20 afios. El Grupo
Logra, TEH (Termina Especializada de Honduras) mejoré laterminal y actual mente se encarga de su operacion.

Fuente:

Preparado por el Equipo de Estudio usando Google Earth, Google Map

Figura 2.40 Ubicacion/Disposicion/M uelle de Puerto Cortés

Alrededor
de40 km

Alrededor
de 400km

Terminal de grand liguido Terminal de granel sdlido Terminal de contenedores
Muelle | Longitud |Profundidad Muele |Longitud|Profundidad Muelle | Longitud |Profundidad
1 59(Dolphin) 115 3B 200 114 4 320 10,7
1A 80(Dolphin) 9,7 3A 195 13,3 5 480 10,7
2 13m 350 14,0

Fuente: ENP

Las tendencias del volumen de la carga en Puerto Cortés en estos diez afios se muestran en la Tabla 2.13. El
volumen dela carga haido aumentando de manera constante. El volumen de la carga de importaci dn es méas del

doble que € de exportacion.
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Tabla 2.13 Volumen de Carga de Puerto Cortés
Unidad: 1000 TM

‘ 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Total 8,383 9,364 9,558 10,004 10,609 11,193 11,168 11,240 11,503 11,556

‘Carga 2,904 3,433 3,501 3,834 4,245 4,135 4,032 4,077 3,852 3,933

Fuente: Preparado por el Equipo de Estudio con base en |as estadisticas de COCATRAM
2) Instalaciones portuarias paralaimportacion de granos

i) Canal
El cana que se aproximaa puerto desde el norte tiene aproximadamente 400 m de ancho con una profundidad
minimade 14,0 m (MLW). El calado méximo permitido de un buque en € cana esde 12,0 m

ii) Muelle para graneleros de solidos
Los muelles 3A y 3B se encuentran en laterminal de graneles solidos.

Muelle 3B Longitud 200 Profundidad 11,4 m

Muelle 3A Longitud 195 Profundidad 13,3 m
iii) Terminales
LaTEH hainstalado 5 silos con una capacidad de 8.000 t cada uno cercadel muelle 3B para el amacenamiento
a corto plazo de graneles solidos organicos (maiz, soja, con un rendimiento aproximado de 120.000 t/a). Los
silos estan conectados a muelle por 2 bandas transportadoras. La carga se descarga con cucharas y rampas
propiedad de TEH y con grdas méviles o equipamiento del buque (o que sea més répido) en las bandas
transportadoras y/o directamente en los camiones. Los graneles no organicos (fertilizantes, sa industria y
carbon, con un rendimiento aproximado de 80.000 toneladas por afio (T/A) se cargan en camiones 'y pueden
depositarse en un amacén con una capacidad de 20.000 t y un amacén temporal con una capacidad de 4.000
toneladas. (Grupo logistico (https://logcluster.org/about-us9,)
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Figura 2.41 Disposicion dela Terminal de Granel Sdlido

Fuente: Google Earth

3) Problemas

En este proyecto, una moderna terminal de graneles sdlidos se ha desarrollado como uno de los proyectos
representativos de APPs en Honduras. Se hamejorado € muelley se haaumentado la capacidad del equipo. La
terminal pasa muy ocupada porque la longitud del muelle y la zona del puerto es limitada. Por lo tanto, se
requiere una mayor eficiencia en la operacién. La gestion del tréfico de camiones en la zona portuariay en las
puertas, asi como en la carretera que pasa por delante de la terminal, son importantes para el funcionamiento
eficiente de laterminal.

(4) Puerto Caldera

1) Resumen

Puerto Caldera esté ubicado en la costadel Pacifico de Costa Rica a 80 kilometros a oeste de laciudad de San
José via la Ruta 27. Es € puerto més importante en la costa del Pecifico de Costa Rica. El puerto esta
conformado por una terminal multipropdsito y un muelle de granel sdlido. El puerto esta protegido por un
rompeolas. Tiene cuatro muelles que son utilizados por distintos tipos de buques.

El Instituto Costarricense de Puertos del Pacifico (INCOP), ente gubernamenta responsable de los asuntos
portuarios del Pacifico, estd a cargo de este puerto. Las operaciones portuarias son gestionadas via concesion
por la Sociedad Portuaria de Caldera (SPC), la Sociedad Portuaria Granelera de Cadera (SPGC) vy
SudamericanaAgencias Aéreas y Maritimas S.A (SAAM).
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Figura 2.42 Ubicacién/Disposicion/Muelle de Puerto Caldera

Alrededor de

80 km.
Muelle | Longitud | Profundi
S dad
1 210 m 11,0m
2 150 m 10.,0m
3 130 m 75m
4 180 13,0m

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio de JICA utilizando Google Earth, Google Map

En laTabla 2.14 se detallan | as tendencias del volumen de la carga en Puerto Caldera. Los volimenes de carga
muestran un aumento sostenido en estos afios con un ligero declive en 2019. El volumen de importacion de la

carga es cinco veces mayor que el delas exportaciones.

Fuente: INCOP

Tabla 2.14 Volumen de Carga de Puerto Caldera

1000TM

Unidad:
2010 | 2011 2012 2013 | 2014 2015 2016 | 2017 2018 | 2019
Totd 3279 3893 394] 3979 4288 44211 4883 5214 5321 5033
Carga 509 629 700 699 782 689 817 1,050 959 862
Descarga| 2,768 3264 32411 327 3504 3731 4068 4168 4363 4,171

Fuente: Elaborado por € Equipo de Estudio con base en estadisticas de COCATRAM

2) Instalaciones portuarias paralaimportacion de granos

i) Canal

L os buques acceden a puerto por medio de un canal con unalongitud de 2,5 millas nauticas y una profundidad

de 13,0 m.

ii) Muelle para graneleros de solidos

En 2014 & muelle 4 se construyd y disefid para buques graneleros conectando el érea portuaria por medio de
un puente. La profundidad actua es de 13,0 m, aunque fue disefiado para una profundidad maxima de 16,0 m.

Muelle4 Longitud 180 m Profundidad 13,0 m
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iii) Terminal
La empresa Granelera SPGC es la encargada del manejo de la terminal para carga a granel. Las condiciones
fisicasy operativas del Muelle 4 se analizan en €l informe del plan maestro de Puerto Caldera.

Segtin & informe, la carga de granel solido se descarga utilizando cucharas de 8x10 m® and 2x5 m®y tolvas de
2x70 m® and 6x35 m®. El &rea de almacenes tiene un &rea total de 12,600 m? y patios con un area de 71,400 m?
Las importaciones de granel solido consisten principalmente en ceredes y fertilizantes los cuales son
transportados por buques graneleros, general mente con un rango entre 170my 120m. El tamafio promedio de
los buques es de 20,000 t y los graneleros son descargados utilizando el equipo de la embarcacién o por medio
degruasenlosMueles1y 4. Normamente lostramites fitosanitariostoman entre 2 y 3 diasyaquelas muestran
deben analizarse en un laboratorio previo al inicio de la descarga. El laboratorio mas cercano esta en San José
como a horay media en vehiculo de Puerto Caldera.

L os buques granel eros se descargan a un ritmo promedio de 675 tph parafertilizantes y 745 tph para granos. El
granel solido se descarga desde la bodega de carga del buque utilizando griias méviles o del buque en tolvas
moviles que se descargan directamente en |os vehicul os de transporte a granel.

En latermina no existen instalaciones de amacenamiento para productos de granel solido y todos |os granos
se transportan directamente a tierra adentro por medio de vehiculos de transporte a granel. El espacio para €l
estacionamiento de camiones en Puerto Cadera es limitado 1o que dificulta la descarga de buques de granel
seco. Asimismo, estos vehicul os se pesan en una bascula ala entrada y salida de laterminal. El puerto cuenta
con dos estaciones de pesgje.

Latasa de ocupacion aproximada del Muelle 4 esdel 70%



Figura 2.43 Muelle 4 de Puerto Caldera

Fuente: Google Earth

3) Problemas

El Muelle 4 se planificé como unaterminal granelera, sin embargo, € mismo es utilizado por otros tipos de
buques. La tasa de ocupacién del muelle es de un 70% aproximadamente de acuerdo con € informe del plan
maestro. No hay instalaciones exclusivas para € manegjo de granos en e muelle por lo cud tienen que ser
descargados directamente en |os camiones utilizando tolvas. No existen instal aciones de almacenamiento en el
puerto por lo que los camiones deben salir del mismo una vez |os granos hayan sido cargados. Paralograr una
operacion portuaria eficiente, se necesita contar con una asignaci on adecuada de muellesy gestion de lineas de
tréfico.

(5) Puerto de Balboa

1) Resumen

El Puerto de Balboa esta ubicado en e Pacifico alaentrada del Canal de Panam@. Balboa tiene una ubicacion
ideal como “hub” para el transporte internacional de contenedoresy brinda servicios de conexion entre el este
deRusig, estey sur deAsia, Norteaméricay la costaoeste de Suramérica, Centroaméricay € Caribe.

El puerto es operado por Panama Ports Company (PPC) desde 1997 bgjo un contrato de concesion con la
Autoridad Maritima de Panamé.
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Figura 2.44 Ubicacién/Disposicion/M uelle de Puerto de Balboa

Alrededor de
10 km
Muelles Longitud | Profundidad
16-18 1,100 16,0
13-15 600 13,3
8(reparacio 143 6,9
n)
7 320 10,1
6 226 10,3
Fuente: Autoridad Maritima de Panama (AMP)

Fuente: Preparado por el Equipo de Estudio de JICA usando Google Earth, Google Map

En la Tabla 2.15 se detdlan las tendencias del volumen de carga del Puerto de Balboa en los Ultimos 10 afios.
El volumen de carga havenido en descenso desde el 2014. El volumen de cargade importacién y de exportacion
es bastante similar.

Tabla 2.15 Volumen de Carga de Puerto de Balboa
Unidad: 1000TM

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Total 20,138 23,719 24,130 22,242 22,937 21,248 19,790 19,325 13,530 12,884
Carga 8,843 10,290 10,357 9,684 9,720 8,872 8,081 8,559 6,498 6,038
Descarga| 11,295 13,428 13,773 12,559 13,218 12,376 11,709 10,766 7,033 6,846

Fuente: Elaborado por € Equipo de Estudio con base en | as estadisticas de COCATRAM
2) Instalaciones portuarias paralaimportacion de granos

i) Canal

Los buques acceden a puerto utilizando € cana de aproximacion del Cana de Panama que tiene una
profundidad de 12,92 m. El acceso a los muelles no. 6 y no. 7, utilizados por los buques graneleros, esta
restringido a un calado méximo de 8,7 metros.
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ii) Muelle parabuquesdegranel sdlido

Lacargaagranel secase descargaen losmuelles 6y 7 pero también son utilizados por buques de carga general,
Ro Roy granel liquido. Estos muelles estédn congestionados. (Pagina de inicio de Waypoint Port Services Ltd.).
No.6Longitud 226 mProfundidad 10,3 m

No.7 Longitud 320 mProfundidad 10,1 m

iii) Terminal

Lacargaagrand seca se descarga directamente en los camiones utilizando tolvas. No existen instal aciones para
amacenaje en laterminal. De acuerdo con e informe de la empresa estibadora, € ritmo de descarga esta sujeto
alas condiciones del tiempo y larotacion de los camiones.

Figura2.45MuelleNo. 6y No. 7

Fuente: Google Earth

3) Prablemas

Laprincipa funcion del Puerto de Balboa es ladel transbordo internacional de contenedores. Los muelles 6y
7 son utilizados por varios tipos de buques a excepcidn de portacontenedores y buques fisicay funcionalmente
obsoletos. Sin embargo, es dificil encontrar otro lugar/instalacién para e manegjo de granos por lo que es
necesario gestionar una operacion eficiente de los muelles.

(6) PuertodeCristébal
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1) Resumen

El Puerto de Cristébal esta ubicado en la Bahiade Limon en la entrada por € Atlantico del Cana de Panamdy
a 80 kilémetros de la Ciudad de Panama. El puerto tiene una ubicacion geogréfica ventgjosa. Adiciona mente,
laZonaLibre del Canal opera contiguo a puerto que es operado bajo concesion por la empresa Panama Ports
Company (PPC) desde 1997.

El puerto opera como un puerto de contenedores a pesar de sus muelles anticuados tipo finger pier. Asimismo,
el granel sdlido, el granel en embalgjey e bunker se manegjan en muelles en un é&rea aparte del puerto

Figura 2.46 Ubicacion/Disposicion/Muelle del Puerto de Cristébal

Alrededor de
80 km

Fuente: Elaborado por € Equipo de Estudio utilizando Google Earth, Google Map

Muelle [Longitud(m) Profundidad [Muelle |Longitud(m) :Profundidad |Muelle Longitud(m): Profundidad|
(m) (m) (m)
6A-B 314 12,0 |8A-B 302 10,0 |16A-B 326 11,5
6 C-D 314 125 |8C-D 308 11,0 (16C-D 326 12,5
7A-B 298 11,0 |9A-B 325 140 |17A-B 270 12,5
7C-D 305 140 |10 350 140 |17C-D 270 11,8
AES Calén 420 10,2

Fuente: Autoridad Maritima de Panama (AMP)

En laTabla 2.16 se detalan las tendencias del volumen de carga del Puerto de Cristoba en |os Ultimos afios. El
volumen de carga venia en aumento hastael 2017, pero disminuy6 en el 2018y en € 2019. El volumen de carga
de importacion esmuy similar a de exportacion.

Tabla 2.16 Volumen de Carga del Puerto de Cristébal
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Unidad: 1000TM
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Total 5,647 7,729 6,041 6,292 6,230 7,469 7,349 11,298 10,737 8,7%
Carga 2,920 4,320 3,241 2,970 2,968 3,512 3,089 5,105 4,977 4,336
Descarga 2,728 3,408 2,800 3,323 3,262 3,957 4,260 6,193 5,760 4,458

Fuente: Elaborado por el Equipo de Estudio con base en las estadisticas de COCATRAM
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2) Instalaciones portuarias paralaimportacion de granos

i) Canal
Lalongitud del canal es de 3,0 km. con un calado de 13,5 m. El ancho del rompeolas es de 305 m.

ii) Muelle para Buquesde Granel Sdlido

Los granos se descargan en las secciones A 'y B del muelle 16. El muelle esta disefiado para la descarga de
butano / propano, derivados del petroleo, aceroy cargaagranel y asimismo es utilizado por barcazas de bunker
locales. El muelle estd muy congestionado y 10s granos tienen prioridad en |os puestos 16A / 16B.

iii) Terminal

Existen instalaciones para el a macenamiento de granos (maiz, frijol de soya) en € muelle 16. Lacarga agranel
seca se descarga directamente en los camiones utilizando tolvas. De acuerdo con € informe de la empresa
estibadora, latasade descarga esté sujetaalas condiciones del climay larotacion de camiones. Latasapromedio
de descarga en laregion es de 5,000 tonel adas métricas por dia.

Figura 2.47 Muelle 16 del Puerto de Cristébal

Fuente: Google Earth

3) Prablemas

Lafuncién principa del Puerto de Cristobal esladel transbordo internacional de contenedores. Los muelles 6
y 7 son utilizados por todo tipo de bugques a excepcion de portacontenedores y buques que estén fisica y
funcional mente obsoletos. Sin embargo, es dificil encontrar otro lugar / instalacion para €l manejo de granos'y
por ende es necesario gestionar |os muelles de manera eficiente.

90



c)

(1) Buquesdetrangporte

En agosto del 2017 € I1HS Seaweb enumeraba més de 12,700 buques en su registro de flotas de granel eros con
un rango entre 1,000 TPM (Tonel aje de Peso Muerto) y 405,000 TPM. De estos, aproximadamente el 12% tiene
menos de 15,000 TPM, e 17% tiene de 15,000 a 35,000 TPM, e 36% de 35,000 a 65,000 TPM, e 24% entre

65,000 y 125,000 TPM y & 13% restante es mayor a 125,000 TMP (Design Principles for Dry Bulk Marine
Terminas (MarCom WG Report n° 184 — 2019) PIANC).

Los tres principal es tipos de carga a granel secatransportada por 10s granel eros son minerales, carbén 'y granos.
La mayoria de los bugues graneleros de solidos estén disefiados para los productos de granel solido més
comunes, aungue existen buques especial es disefiados para productos especificos.

Tabla 2.17 Tipo and TPM de Buques Graneleros

Tipo NUmero TPM
Mini 38 1,9% 550 0,5%
Handy 453 | 23,2% | 12.664 | 12,5%

Handy max 666 34,1% | 30.699 | 30,4%
Panamax 777 39,8% | 54.984 | 54,4%
New Panamax 12 0,6% 940 0,9%

Capasize 8 0,4% 1.176 1,2%
VLOC 0 0,0% 0 0,0%
Total 1.954 101.014

Fuente: Andlisis de las Tendencias del Transporte a Grandl en la Region del Noreste Asiético: Yasuhiro Akakura et al. (Nota Técnica
NILM No. 525, marzo 2009)

Los tipos y dimensiones de los buques que transportaban |os tres principales tipos de carga a granel seca en
2017 se andizan en lanotadeinvestigacion NILM No. 25. El nimero de granelerosy la cargatota por tipo se
detalan en la Tabla 2.17. Mé&s del 70% de los buques entra en la categoria tipo Handy max y los tipos de
graneleros mas comunes son los Panamax, Handy max y Handy. La Tabla 2.18 muestra los bugues de granel
solido que transportaron granos en € 2007 detallando 95 percentil, 75% percentil y promedios de TPM, eslora

total, mangay caado.

Tomando en cuenta la profundidad de los muelles en los que atracan |os graneleros de solidos, € tipo de buque
utilizado en los puertos de Centroamérica es e del tipo Handly.
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Tabla 2.18 Dimensiones de los Buques Graneleros por Tipo

. TPM E M C

e 95%-V | 75%-V |Promedio| 95%-V | 75%-V |Promedio| 95%-V | 75%-V |Promedio| 95%-V | 75%-V |Promedio
Mini 19.505 18.433 14.477 159 148 135 25,0 23,1 21,1 9,7 9,2 8,3
Handy 34.227, 30.027| 27.957 195 181 173 28,0 27,0 25,5 10,9 10,6 10,0
Handy max 53.525 5.069 46.095 200 190 189 32,3 32,3 30,9 12,5 12,0 11,6
Panamax 76.759 74.759 70.765 229 225 224 32,3 32,3 32,2 14,3 14,0 13,5
New Panamax 91.521] 87.052] 78.308 235 230 229 43,0 37,0 36,9 14,1 14,1 12,9
Capasize 170.17Q 161.443| 147.020 289 280 275 45,0 45,0 43,0 17,6 17,5 17,2
VLOC - - - - - -

Fuente: Andlisis de las Tendencias del Transporte a Grandl en la Region del Noreste Asiético: Yasuhiro Akakura et al. (Nota Técnica
NILM No. 525, marzo 2009)

d)Sugerencias

(2) Instalaciones dedicadas a la carga de granos

EnlaTabla2.19 sedetallan | os cana es de aproximaci 6n, atracaderos, equipo e instal aciones de almacengje para
la importacion de granos en cada puerto. Los vaores promedios de eslora total y calado de los buques tipo
Handy son de 173 m y 10,0 m. De acuerdo con la Nota Técnica NILM No. 525, este tipo de buques puede
utilizar los puertos enumerados en la Tabla 15 a excepcion del Puerto de Acgjutla. Existe la posibilidad de que
algunos tamarios de buques tipo Handy puedan hacer escala en dichos puertos dado que la mayoria no llevan
carga completa. Por lo anterior, es posible que dichos buques granel eros puedan utilizar 1os muelles existentes,
incluyendo al Puerto de Acautla. Con respecto a la descarga y amacenae, algunos puertos carecen de
instal aciones dedicadas para € manejo de carga de granos.

Tabla 2.19 Dimensiones del Canal y Muelles utilizados por Buques de Granel Solido

Puerto Canal Atracadero Dedicado | Almacenaje
Prof.(m) Muelle Longitud Profundidad Equipo | Instalaciones
Puerto Quetza 15,0m [Muedlecomercid 810m (4 11.0m
muelles)
. 318 m (2
Puerto de Acgutla - B3, B4 muelles) 9-10 m
Puerto Cortés 140m 3A,3B 200m,195m (11,4 m, 13,3 m
Puerto Cddera 13,0m No 4 180 m 13,0m
Puerto deBaboa [<12,92m| No.6. No.7 220m,320m | 10,1 m, 10,3 m
Puerto de Cristobal 13 m 16 A, 16B 326 m (2 11,5m
muelles)
Fuente: Equipo de Estudio

La carga de granos se maneja en terminales multiproposito a excepcion de Puerto Cortésy por ende e muelle
estd ocupado ocasionamente 0 hay congestion de trafico en la plataforma. Es necesario tener una operacion
portuaria bien disefiada.
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(2) Ubicacion de puertosde granos en laregion

Casi todos los granos se importan desde los puertos ubicados en la costa este de Norte y Suramérica. Sin
embargo, los puertos de importacion de Guatemala, El Savador y Costa Rica se encuentran en la costa del
Pacifico. La ubicacién y capacidad paraimportar granos esta sujeta a las actividades industrial es rel acionadas
con el grano en cada pais. De requerirse un aumento en la capacidad de manej o de granos o mejorar laeficiencia
en e manejo de granos por medio de la expansion de muelles o instalacion de equipo adicional, es necesario
examinar e tema desde unavision de largo plazo y en conjunto con € sector de laindustriadel grano.

(3) Formulacion de un plan de continuidad del negocio para puertos (BCP por sussiglas en inglés)

Con base en € informe de COCATRAM “Impacto del COVID-19 en operaciones portuarias de Centroamérica
y RepublicaDominicana’, alafechalos operadores portuarios de Centroamérica han logrado la continuidad de
las operaciones sin detener el movimiento de la carga, aun cuando se han observado agunos casos de COVID-
19 entre sus empleados. Los puertos son la principa puerta de entrada para € transporte de alimentos en
Centroamérica. Paraasegurar € transporte de aimentos aun durante la pandemia, es necesario formular un Plan
de Continuidad del Negocio (BCP por sussiglas eninglés) ante las enfermedadesinfecciosas en aquell os puertos
gue manejan granos.

3) Sector de aviaciéon

Desde € punto de vista del volumen de la carga, € sector de aviacion no es la principa modalidad utilizada
para € transporte de granos. Sin embargo, € transporte aéreo transfronterizo de alimentos en Centroamérica
puede ser de beneficio cuando lasfronteras cierran debido al tréfico durante emergencias tales como lapandemia
delCOVID-19. También es de mucha utilidad durante las emergencias en las cuaes se necesite hacer envios
mixtos por aire, tanto de alimentos como de suministros médicos, que requieran de temperatura controladay de
una entrega expedita.

Al respecto, esta seccion describe los problemas de las redes de transporte y logistica del sector aéreo para
asegurar un suministro estable de aimentos durante emergencias tales como la pandemiadel COVID-19. A
continuacion se enumeran aspectos en laformulacion de unared de transporte sdliday resiliente en términos de
seguridad alimentaria en laaviacion:

1. Establecer un sistema de recibo de aimentos de fuera de Centroamérica ta como e Servicio Aéreo
Humanitario de Naciones Unidas (UNHAS)

2. Potenciar e suministro aéreo de alimentos dentro de la region centroamericana

3. Fortalecer las conexiones entre aeropuertos y otras modalidades de transporte

4. Implementar tecnol ogia de control deinfecciones en cada aeropuerto

5. Formular un plan de continuidad del negocio (BCP por sus siglas en inglés) en cada aeropuerto

93



Figura 2.48 Aspectos en la Formulacion deuna Red de Transporte Soliday Resiliente en Términosde
Seguridad Alimentaria en € Sector de Aviacion

Fuente: JST

a)

El Servicio Aéreo Humanitario de Naciones Unidas (UNHAS), operado por el ProgramaMundia de Alimentos
de las Naciones Unidas (PMA), ofrece un servicio de transporte de pasgjeros y carga ligera que es seguro,
confiabley econémico para una gamade organi zaciones humanitarias que vigjan a, y desde zonas con necesidad
de asistenciaen situaciones de crisis. Es €l Unico servicio aéreo de ayuda humanitaria que ofrece acceso atodas
las entidades humanitarias.

El UNHAS responde a las necesidades de acceso a las zonas més remotas y dificiles del mundo, a menudo en
condiciones de seguridad precarias donde no existe otro medio de transporte o un servicio viable de aviacion
comercia. El transporte aéreo es a veces e Unico medio de acceso durante desastres naturales como 10s
huracanes en el Caribe y en otras ocasiones agunos conflictos impiden € acceso por via terrestre dejando a
transporte aéreo como la Uinica opcion. Habiendo sido creada para tales escenarios, e UNHAS brinda acceso a
trabgjadores y alacarga humanitaria permitiendo laimplementaci 6n y monitoreo de proyectos que salvan vidas.
En circunstancias como la pandemia de la COVID-19, & suministro de aimentos por parte de UNHAS o de
algun otro organismo similar a paises de Centroamérica, sera necesario para asegurar un suministro estable. Por
gemplo, desde & nuevo “hub” logistico ubicado en e Aeropuerto Internaciona Bole de Addis Ababa en
Etiopia, se transportan por aire suministros de la COVID-19, asi como equipo y trabgjadores humanitarios a
todo Africa en aianza con e gobierno etiope. Siguiendo este gjemplo, serd necesario establecer un “hub”
logistico de carga aérea en uno o0 dos aeropuertos centroamericanosy formular un sistemaen caso de emergencia
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parael recibo de carga aéreacomo suministros alimentariosy médicosy de ahi transportarl os aotros aeropuertos
de Centroamérica. En general, todos los paises de Centroamérica tienen politicas de cielos abiertos con los
Estados Unidos de Américalo que permite € libre comercio de lasimportaciones/ exportaciones. Sin embargo,
regiona mente no hay ciel os abiertos entre |0s estados centroamericanos.

A modo de gjemplo, |os aeropuertos de las capitaes de Guatemala'y Panama son “hubs’ regionales de DHL y
podrian servir de hubs | ogisticos de carga aérea en Centroaméricay recibir alimentosy suministros medicos por
via aérea 'y luego hacer transbordo a los restantes paises de la region (suponiendo un acuerdo bilateral de 72
Libertad). La ventgja de este plan es laredundancia de dos hubs logisticos de carga aéreaen laregion y laotra
es la eficiencia dd transporte aéreo donde € aeropuerto de Guatemala puede cubrir la region norte de
Centroaméricay € aeropuerto de Panamélaregion sur. Lafiguraa continuacion ilustra este plan.

Figura 2.49 Imagen del Sistema de Recepcion de Alimentos de Fuera de Centroaméricay Distribucion a
Cada Paisdela Region

Fuente: JST

DHL fue la primera empresa de encomiendas “express’ en establecerse en la mayoria de los paises de
Centroaméricay tiene cercadel 50% de la cuota de mercado por volumen en laregion. DHL ofrece vuel os hacia
y desde Guatemal g, El Salvador, Honduras, CostaRica, Panamd, Miami y de México aMiami. Su base principal
es EE. UU.
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b)

Para poder potenciar el suministro de alimentos en caso de una emergencia, la carga aérea como aimentos y
suministros médi cos que se reciban en aeropuertos que sean hubs | ogisticos, debe distribuirse aotros aeropuertos
centroamericanos de manera urgente. En este sentido, es necesario tener un Acuerdo de Cielos Abierto entre los
paises de Centroameérica para garantizar una distribucién més fluida de dicha carga aérea. De acuerdo con la
Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), se formul6 e Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos
a cud, por Centroamérica, se adhirieron Guatemala, Honduras y Panamé Para los otros estados existen
acuerdos; en Guatemala, por gemplo, la DGAC (Direccién Genera de Aerondutica Civil) ha finalizado un
acuerdo bilateral con El Salvador y Honduras a través del cual los vuel os transfronterizos operan como vuel os
locales. Este tipo de acuerdos, en conjunto con acuerdos hilaterales con cada pais de Centroamérica, seran
necesarios para potenciar el suministro aéreo de alimentos en caso de una emergencia.

¢)

Es necesario fortalecer aliin més las conexiones de |os aeropuertos con otras modali dades de transporte para la
entrega de alimentos importados a otras regiones del pais, ya sea por camion o por ferrocarril, asi como la
distribucion por aire de carga maritima a | os paises de Centroamérica.

En Guatemala, |la DGAC (Direccion General de Aeronautica Civil) y el gobierno han estudiado la posibilidad
de convertir el Aeropuerto del Puerto de San José en un “hub” logistico. Este aeropuerto fortal ecerd la conexion
con e puerto maritimo ya que € mismo esta ubicado cerca de Puerto Quetzal. Adicionamente, € desarrollo del
aeropuerto de Puerto Barrios contribuird a un suministro estable de alimentos dada su cercania a puerto del
mismo nombre.

En El Savador, CEPA (Ia Comisién Ejecutiva Portuaria Autdnoma) anuncio | os estudios de prefactibilidad para
el proyecto del aeropuerto a construirse en La Union. La ubicacién de este proyecto esta proxima a Puerto de
LaUnidn por lo cual el nuevo aeropuerto fortalecerala conectividad con € puerto.

En Honduras, se construye € nuevo Aeropuerto Internacional de Pamerolay las obras se completaran en €
2021. Este nuevo aeropuerto esta ubicado en € centro de Honduras con una buena conectividad por medio de
corredor logistico mejor conocido como “canal seco”. Por ende, ladistribucién de alimentos por carretera desde
€l nuevo Aeropuerto Internacional de Palmerola a otras regiones de Honduras se vera beneficiada.

96



Figura 2.50 Proyectos de Aeropuertos que se Anticipa Conecten con otras Modalidades de Transporte

Fuente: JST

d)

Para que los aeropuertos funcionen adecuadamente como “hubs’ logisticos y se logre un suministro estable de
alimentos durante una emergencia como la de la epidemia del COVID-19, es necesario que cada aeropuerto
adopte tecnologias anti-infeccion. La siguiente tabla muestra un resumen de tecnologias para € control de
infecciones las cuales estan siendo incorporadas alos aeropuertos en Japon.

Tabla 2.20 Tecnologia de Control de Infecciones

No. Descripcion Contenido Imagen
1 TermOmetro sin | Si se detecta un pasajero
contacto con fiebre de 37,5 grados

°C o més, € persond del
aeropuerto solicitara la
cancelacion de  su
abordaje

Fuente: Narita International Airport Corporation
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No. Descripcion Contenido Imagen

2 Robot de | Esterobot tiene unagran
Limpieza capacidad de limpieza y
MB-CL02 es capaz de rociar

desinfectante en paredes
y  pisos utilizando
sensores laser que le dan
una gran autonomia y
Mapeo Preciso.

Fuente: Narita International Airport Corporation

3 Vehiculos Se hizo una
auténomos demostracion de un
vehiculo autébnomo en
zona de operacién aérea
como contramedida ante
la COVID-19 y lograr
una operacion  sin
contacto

Fuente ZMP

4 Transformacion | El 1 de abril, 2020,
digita Japan Airlinesinicio su
plataformadigita sin
papel para sus procesos
de cargaloca mismo
gue usaban
anteriormente en la
gestion de informacion y
manejo de carga.

Fuente: Japan Airlines

Fuente: JST

e)

aeropuerto

Por 1o genera, e BCP (Plan de Continuidad del Negocio) para un aeropuerto se el abora para desastres natural es
como terremotos y como contramedida ante € terrorismo. Por otro lado, es también una contramedida efectiva
ante enfermedades infecci osas en emergencias como lapropagacion de laCOVID-19. Por lo tanto, es necesario
establecer una base de operaciones para emergencias, un sistema operativo en caso de unaemergencia, asi como
unacadenade mando y control paraunamejor tomadedecisionesta y como lo estipulael BCP. Laformulacion
de un BCP para cada aeropuerto de Centroamérica conducird a un suministro estable de alimentos en caso de
una emergencia con e apoyo de una operacion aeroportuaria estable.
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4) Sector ferroviario

a)

En Centroamérica, €l ferrocarril esta précticamente abandonado y no se utiliza para €l transporte de carga, salvo
en Costa Ricay Panama. En Costa Rica, la carga se transporta por ferrocarril desde la provincia de Limén,
situada en la costa del Caribe. Los productos que se transportan son bananas, lingotes de acero y cartén. Por
supuesto, las bananas se exportan aNorteaméricay Europa. También se utilizan camiones para €l transporte de
bananas hasta e puerto.

En Panamg, la Compafiia del Ferrocarril de Panamé (en adelante "PCRC" Panama Canal Railway Company,
por sus siglas en inglés) operatrenes de cargay de pasajeros entre Balboa, Ciudad de Panamay Colén. Los dos
puertos de las costas del Pacifico y del Atléantico estan conectados por ferrocarril. Segin una entrevista con la
PCRC, la carga transportada por este medio tiene su origen o destino en los paises del Caribe. Por gjemplo, las
mercancias enviadas desde Jamaica se descargan en |os puertos de Colon y son transportadas via PCRC, se
cargan en € Puerto de Balboay luego se envian alos paises asiéticos. Esto significa que laPCRC no se utiliza
tanto para el transporte de carga desde o hacia Panamé.

Fuente: JST Fuente: JST
Figura 2.51 Contenedoresde Dole en la Provincia de Figura 2.52 Ferrocarril de Panaméa

Limon
En vista de la situacion actual antes mencionada, € sector ferroviario tiene poca relevancia en la seguridad
alimentariade Centroamérica, por el momento, yaqued ferrocarril no se utilizaparael transporte de aimentos,
lo cual esimportante parala seguridad alimentaria de los paises centroamericanos. Sin embargo, el transporte
de cargaviaférreatiene el potencia de aumentar la redundancia en la ruta de transporte de alimentos.
Por gjemplo, durante la pandemia de la COVID-19, se observé un cambio de modalidad en e mundo. Se paso
del uso de camionesy aviones a uso de ferrocarriles, por las siguientes razones:
e Ciereo limitaciones en |as operaciones fronterizas para evitar la propagacion de lainfeccion.
e Lacongestion del trafico y los largos tiempos de espera en las fronteras debido a los procedimientos
de cuarentena.
e Reduccion del niumero de vuel os para pasgeros. Se utilizd parte de las aeronaves para el
almacenamiento de carga.
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Teniendo en cuenta las ventgjas del transporte ferroviario, la reactivacion del ferrocarril en Centroamérica
merece tomarse mas en cuenta paraaumentar la seguridad aimentaria. Por medio de unarevisién delaliteratura
y a través de las vidtas de campo redizadas, incluyendo reuniones con los operadores ferroviarios, se
identificaron los siguientes problemas:

Tabla 2.21 Principales Problemas | dentificados en € Sector Ferroviario Relativos al
Transporte Regional de Alimentos

Pais Principal es problemas identificados
® Deterioro y abandono de lainfraestructuraferroviaria existente
Guatemala |® Faltade recursos financieros y humanos
® Fatade conexidn ferroviaria con México
® Deterioro y abandono de lainfraestructuraferroviaria existente
El Salvador . .
® Faltade recursos financieros y humanos
® Deterioro y abandono de lainfraestructuraferroviaria existente
Honduras . .
® Faltade recursos financieros y humanos
Nicaragua |® No hay ferrocarril
® Uso limitado del ferrocarril debido al deterioro y abandono de lainfraestructura
ferroviaria existente
CostaRica |[® Fatade recursos financierosy humanos
® Poca conectividad con otras modalidades de transporte, incluyendo e transporte
maritimo
. |® Fatadeunared ferroviaria que permitalaconexion con los demés paises de
Panama .
Centroamérica
Fuente: JST

b)

A fin de abordar estos problemas, se han planificado algunos proyectos ferroviarios que se g ecutan con € apoyo
de bancos multilateral es de desarrollo como el Banco Centroamericano de Integracién Econdémica (en adelante
denominado "BCIE"). En latabla siguiente se resumen |os principal es proyectos rel acionados con e desarrollo
ferroviario para e transporte de carga. A través de este estudio sobre el Plan Maestro se andizaran y evaluarén
no sblo estos proyectos, sino también |os demés proyectos (que son necesarios ademas de éstos) en vistade la
necesidad y laeficacia. Cabe sefid ar que dichos proyectos no estan destinados amejorar laseguridad alimentaria
en Centroamérica. Sin embargo, con la disponibilidad de un medio de transporte aternativo se puede mejorar
la seguridad alimentaria en caso de emergencia (Véase laFigura 2.53).
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Tabla 2.22 Propuesta de Proyectos Ferroviarios para €l Transporte de Carga

Pais: Proyecto Ante Proyecto (a partir de 2020)
Guatema a: e  Objetivo: Construccion de unaterminal de carga en Tecin Uman en la
Termina de frontera con México y reanudacion del transporte ferroviario con México
cargaenTecin | e Areatotal delatermina: 63,147.6 m2
Uman e Estado: Lasobras de construccion estan en marcha, aunque € puente que
cruzalafrontera necesita mejoras.

(Figura: Imagen de laTermina de Contenedores en Tecin Uman (Fuente: Ferrovias))
Guatema a: e Objetivo: Reactivacion ddl sistemaferroviario en Guatemaa
Reactivacionde | ¢ Estado: El proyecto en Teclin Umén se hapriorizado y se ha puesto en
lared marcha
ferroviaria
nacional

(Figura: Plan de Reactivacion de la Red Ferroviaria (Fuente: Ferrovias))
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Pais: Proyecto Ante Proyecto (a partir de 2020)
Honduras: Tren Ruta: Puerto Castilla- ISlade Amapala puerto puerto
de carga y Puerto Cortés - Islade Amapala. Q ,P—
Estado: El BCIE anunci6 su \/
contribucion con FS e 13 de marzo de ij;]
2020. d
/_\I;n::i:a;
E] : Capital City
O : other city
(Figura: Imagen de laruta (Fuente: JST))
CostaRica Objetivos: Recuperacion y mejoradel actual ferrocarril en la provincia de
TELCA (Tren Limon
Eléctrico Longitud del tramo: 179 km.
Limonense de Estado: En 2019 se llevé a cabo un estudio de prefactibilidad con € apoyo
Carga) del BCIE
(Figura: Mapa de ubicacién de TELCA (Fuente: INCOFER)
Fuente: JST
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Estudio de caso: Tren de carga especializado que funciona en caso de emergencia en Japon

En Asia, un transportistallamado CEVA Logistics, puso en marcha un servicio de " camion-ferrocarril-camion™
desde China hacia Vietnam para evitar |os problemas antes mencionados. En este caso, a contrario del confuso
paso de los camiones através de las fronteras, se informé que e despacho aduanero por ferrocarril solo tardo
tres horas, inclusive durante la pandemia.

Ademas de la pandemia, € transporte ferroviario puede ser Util inmediatamente después de los desastres
naturales. Por gemplo, tras e gran terremoto del este de Japon en 2011, se transportd un gran volumen de
petréleo por ferrocarril alaregion de Tohoku, que resultd gravemente dafiada por € terremoto y € tsunami.
Trenes de carga especidizados fueron puestos en funcionamiento, tomando desvios paraevitar las vias dafiadas,
y se logro transportar petréleo a la zona afectada de un volumen total de 57 mil kL, equivaente a 2, 850
camiones cisterna. Este es un buen gemplo que demuestra la fuerza del transporte ferroviario: es decir, €
transporte parallevar un gran volumen de bienes a largas distancias.

Figura 2.53 Tren de Carga Especiaizado en Funcionamiento tras el Gran Terremoto del Este de Japon en 2011

Fuente: Japan Freight Railway Company
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2.3.2 Problemasidentificadosen e transporte de alimentosen e arearural

La Figura 3.54 muestra la ubicacién de los puertos de granos, su accesibilidad, y tiempo de vigie alas capitaes
y ciudades principales. Si se compara con € mapa del &ea de desnutricion cronica (Figura 3.4), el &reade baja
accesibilidad es casi similar a area de ato riesgo de desnutricion crénica. Los molinos y fébricas de granos
estén ubicados principal mente cerca de los puertos y de las mayores areas de consumo, tales como ciudades
capitales. Por lo tanto, los precios de los productos de granos con costos de transporte en |as &reas rurales son
mas altos que en las areas urbanas.

Una de las contramedidas para reducir el costo de transporte de granos en las areas ruraes es unirse a sistema
de entrega de | as ciudades principal es. También, se requiere de bodegas e insta aciones de secado para asegurar
los alimentos en las &reas de produccion posteriormente a la temporada de cosecha.

Figura 2.54 Accesibilidad de la Capital hastalas Ciudades Principales

2.4 Podliticasindicativas detransportereativas ala seguridad alimentaria

El PMA pronosticd que € nimero de personas con inseguridad aimentaria severa tiene € potencial de
incrementarse de més de 1,6 millones a cerca de 3 millones en € Corredor Seco de Centroamérica. Las
proyecciones del PMA de inseguridad aimentaria severa se enfocan en paises y subregiones donde la
organizacion provee asistencia técnica alos gobiernos, tal como PRESENCA 1, y tiene operaciones en activas
gue incluyen El Salvador, Guatemala, Honduras y Nicaragua. Existen cuatro dimensiones propuestas por la
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FAO para € aseguramiento de la alimentacion, a saber, disponibilidad, acceso, uso bioldgico y estabilidad.
Particularmente, la megjora ala accesibilidad aimentaria en las zonas ruraes es e tema clave relacionado con
el sector de transporte.

LaFAO reportaque latasade autosuficienciadel maizy del arroz en Centroamérica es de aproximadamente el
50%. Las estadisticas de comercio muestran que e 50% restante de esos granos dependen de importaciones
provenientes en su mayoriadelos EE. UU. El trigo depende fuertemente de |as importaciones delos EE. UU.
Asimismo, los caminos de acceso a los puertos son € sistema de transporte principal para la seguridad
alimentaria. Por otro lado, los granos procesados, tales como harinade trigo y harina de maiz se procesan en El
Salvador y se exportan a Centroamérica. Los vegeta es se exportan de Guatemala a El Salvador. Los frijoles se
exportan de Nicaragua a Centroamérica. Se requiere un sistema resiliente de transporte terrestre que incluya
bodegaje seco/en frio para asegurar 10s productos aimenticios dentro de Centroameérica.

El 50% del maiz y arroz que se consume en Centroamérica se produce en Centroamérica. Sin embargo, algunos
productos no pueden llegar alos mercados debido alafatade sistemas detransporte desde | as &reas productoras
alos mercados. Lamejorade los sistemas de transporte que incluyan las &reas rurales es la clave para megorar
latasa de autosuficiencia de los alimentos en Centroamérica.

L as siguientes son a gunas medidas gue se pueden implementar en € corto, mediano y largo plazo y que pueden
ofrecer los beneficios que se describieron anteriormente.

Tabla 2.23 Paliticas I ndicativas de Transporte Relativas a la Seguridad Alimentaria
Politica | Plazo

Mejora delos Corredores de Transporte Resiliente de Granos

* Establecimiento de los lineamientos sobre prevencion del
contagio del COVID-19. Las autoridades regulatorias y

Multimodal asociaciones de transportistas deben establecer lineamientos | Corto
similares a los lineamientos de bioseguridad en e sector de
transporte.

* Mgorar las careteras en los corredores de transporte de

Carreteras aimentos. Se han identificado 26 proyectos de mejora de | Mediano
carreteras.

» Formulacién de BCP enlos puertos. Algunos puertos privados ya
tienen BCP contra desastres naturales. Se requiere un BCP
especiad contra € contagio pues las caracteristicas del evento
disparador son diferentes.

* Instalaciones portuarias especificas para granos. Algunos de los

Maritimo puertos de granos no tienen instal aciones especificas para granos.

* Establecimiento de un puerto regional de granos. La mayoria de
los puertos de granos estén ubicados en e Pacifico aun cuando
los granos se importan del sur delos EE. UU. Se debe considerar | Largo
un puerto hub regional para granos tomando en cuenta las
industrias de procesamiento y a macenamiento.

Corto

Mediano
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Politica Plazo
* Formulacién de BCP para aeropuertos. Corto
* Establecimiento de un sistema para recibir provisiones
Aviacion alimenticias provenientes de fuera de Centroamérica, tal como | Mediano
UNHAS.
* Mgjoradel suministro aéreo de alimentos en caso de emergencia Larao
dentro de Centroamérica. g
Comercio + Diversificacion de | os paises de donde se importan |os granos. Largo
Mejoradela Agroindustria en las Areas Rurales
Informacion | Se debe establecer informacion puplica sobre preci_qs de los
de Mercado aimentos para evitar la admetria de informacion entre | Corto
productores y consumidores.
+ Establecimiento de un sistema de entregas conjuntas de las &reas Mediano
rurales alos mercados.
» Establecimiento de instalaciones comunaes y sstemas de
Sistema distribucion. Existe la necesidad de que cada gobierno tome la
Logistico e iniciativa de proveer instalaciones comunales que no pueden ser | Mediano
Instalaciones costeadas por |os pequefios y medianos productores, tales como
instal aciones de secado necesarias para la distribucion de granos.
+ Desarrollo de infraestructura de transporte en &reas rurales, tales Largo

como carreteras, puentes y bodegas.
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